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Stockbanan 1 Svartnisskogen
— ett tekniskt snedsprang

av Lars Magnusson

Drygt fyra mil NNO Falun ligger Svart-
nds pa dalasidan av gridnsen mellan
Gastrikland och Dalarna. Skogarna var
en gang i tiden Svirdsjobornas utmar-
ker, i vilka jdrnet i vanlig ordning brst
bygd. Bruksepoken i Svartnis varade
fran 1735 till 1876, di det sista utslaget
vid hyttan skedde. Agarna till Svartnis
bruk, Falu Bergslagsintressenter, var
dven innehavare till andra masugnar,
smedjor och sagar. Néar hyttan blastes
ner i Svartnds kunde man blott fa av-
sittning for lite kol till Ags masugn. I
ovrigt stod virkesforraden pa tillvaxt,
endr transportforhillandena var minst
sagt daliga.

Svartnisomradet avvattnas via Jad-
radn och Gavlean till Gdvlebukten. Ett
mindre omriade kan via nagra bickar
avleverera sitt oOverskottsvatten till
Testeboan som via Ockelbo ocksa nar
Bottenhavet i Gdvle. Efter diverse ut-
redningar inom Falu Bergslagsintres-
senter beslot man att uppfora ett sag-
verk vid Abacka i Ockelbo for att bl a
exploatera Svartnésskogens timmer-
tillgangar. Ar 1880 stod sigen firdig.
Den var i bruk till 1894, da sagningen
overflyttades till Skutskér. Anledningen
till det senare var att dgarna ingatt i
Stora Kopparbergs Bergslag, ett fore-
tag som nu ville koncentrera sin forsag-
ning till en strategisk plats. Trycket pa
Svartnisskogarna avtog.

Vid ingangen av 1910-talet var situa-

tionen den att Testebodn var flottnings-
bar ned till Géivle, medan Jadraan en-
dast var flottningsbar till Tallas jarn-
vigsstation, efter Dala-Ockelbo-Norr-
sundets (DONJ) jiarnvig, pa grund av
kraftverksdammar. Allt flottningsgods
pa Jirdraan uppstroms Tallas, frakta-
des dérfor vidare pa jarnvag till Kop-
parfors AB anlédggningar i Norrsundet.
Ville Stora Kopparbergs Bergslags AB
exploatera Svartndsskogarna var man
tvingad till virkesbyte med Kopparfors
AB eller for att na sina anldggningar
vid Bottenhavet begagna sig av DON.J.
Forst kravdes da flottning pa Jédraan
till Tallas, jarnviagsfrakt till Stamba-
nan i Ockelbo eller vidare till Norrsundet
varpa foljde havsflottning till Skutskaér.
Ett annat alternativ var jarnvigstrans-
port samt flottning pa Svirdsjévatten-
dragen och Dalédlven. Men detta kriavde
initialt en hésttransport pa 5-7 km.

Dér stod nu Svartnésskogen, som en-
ligt en indelningshandling ar 1918 om-
fattade 12 384 hektar med ett genom-
snittligt virkesforrad av hela 179 m®sk
per hekar. Den delikata fragan for Stora
Kopparbergs Bergslags AB var nu, hur
skulle denna uppsamlade rikedom go-
ras mest profitabel?

En transportutredning

Ar 1918 presenterar bolagets intendent
Olof Eneroth ett forslag till jarnviags-
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byggnation. Han bérjar sin argumenta-
tion med att ndmna, att under de se-
naste 40 aren endast avverkning av torr-
skog och gallringshuggningar dgt rum i
Svartndsskogarna, allt givetvis for till-
verkning av trikol. Eneroth kommente-
rade de hoga virkesforraden, vilka "nép-
peligen torde férekomma pa sa stora
arealer i nagon del af riket, af den an-
ledningen, att vil ingenstédes en sa stor
areal goda marker sa lang tid varit for-
mal for sa litet afverkning”. Med ett un-
derstatement noterade han, att omradet
fick anses som "synnerligen virkesrikt”.

Jéarnvigen skulle dras fran Spaksjin
till Vintjdrn med en bibana till Svart-
néds kyrkby. Denna investering skulle
naturligtvis bli en hdvstang till utveck-
ling av bygden, varvid man skulle fa
storre tillgang till bofasta arbetare. De
som fanns rickte ej ens "for det nuva-
rande behofvet och att endast lita till
losa arbetare, hvilka visserligen torde
kunna anskaffas efter jarnvigens till-
komst, latt drifver upp arbetspriserna
till en hojd, som i hiog grad beskér vinst-
mdojligheterna af afverkningen (oafsedt
att losa arbetare vanligen tryta da de
béast behofvas)”,

Det beridknades att under en 10-ars-
period sa skulle det arligen transporte-
ras foljande kvantiteter efter jirnvigen:

Sagtimmer 96 000 st, 660 000 £
toppmatt

Sulfitved 14 870 m?*f

Sulfatved 1 650 m?*f

Triikol 10 550 lister, stjdlpt matt

Omriknat till vikt blev det arliga trans-
portbehovet 241 000 tonkilometer.

Investeringskalkylen sag ut pa
foljande vis:

Broar, stangsel, vattentorn,
slipers och rilsldggning:

26 km a 40 000 kr/km 1 040 000:-
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Rals:

900 ton a 500 kr/ton 450 000:-
Anglok:

3 sta 110 000 kx/st 330 000:-
Godsvagnar:

25 st a 6 000 kr/st 150 000:-
Lokstall 75 000:-
Kolbryggor, lastkajer 30 000:-
SUMMA 2 075 000:-

Det osdkra forhallandet som radde
till f6ljd av att forsta varldskriget just
slutat gjorde styrelsen inom Stora Kop-
parberg mindre bendgen att fatta ett
snabbt beslut till det framlagda inves-
teringsforslaget. Dessutom stod automo-
bilen och véntade pa sin entré, vilket
bidrog till osédkerheten. Men det fanns
ett intressant alternativ.

Stockbanan

Ett Stockholmsforetag, Brioderna Wide-
gren, hade patent pa en stockbana. Idén
héirstammade fran USA. Vid byggandet
av en stockbana behévde man inte ut-
fora nagra terrasseringar. Rilsen tillver-
kades pa plats av fidllda timmerstockar,
vilka pallades direkt pa marken. Svack-
or overtviarades genom att man tillver-
kade trabockar. De rullande materialen
utgjordes av motorlokomotiv och vag-
nar med underrede av jdrn och over-
byggnad av tra. Hjulen var av jirn, breda
och plana, klddda med massivt gummi.
De kvarholls pa "stockstrangen” (en tré-
rils) av styrrullar.

Vid ett studiebesik den 7 juni 1920 i
Jamtland, diar Skonviks AB uppfort tva
stockbanor, blev bolagsminnen fran
Falun mycket imponerade. Speciellt
attraktivt var de ldga anldggnings- och
driftskostnaderna. En forsiktig berdk-
ning visade att stockbanans transport-
kostnader var 40% ldgre mot jairnvigs-
alternativet. Kapitalkostnaden var blott
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Figur 1. De iinkta jirnvéigslinjernas striackning kring Svartnds ar 1913.
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Figur 2. Stockbanans tdankta strdackning samt dess tva fullbordade delar.
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1/6. Stockbanan kunde slutamorteras
pa tva ar. Dessutom var det en kort
byggnadstid.

Redan i september 1920 kédnde sig
styrelsen beslutsfiardig och beslot ansla
210 000 kronor for byggandet av en
stockbana pa strickan Vintjdrn-Spak-
gjon med en avstickare till Svartnis
kyrkby. Som underlag for beslutet hade
intendent Eneroth gjort en ny kalkyl.
Enligt denna var nu det totala trans-
portbehovet 280 000 tonkilometer per
ar till en kostnad av 35 ére per tonkilo-
meter eller cirka 10 ore per kubikfot och
mil. Den senare siffran kommenterades
av Eneroth "att forutsatt det erforder-
liga hastantalet kunde uppbringas, ut-
fora motsvarande transport pa vanligt
vis fér mindre dn 20 & 22 ore per kbf”.

Kontrakt

Kontrakt skrevs med AB Arboga Meka-
niska Verkstad om leverans av under-
rede till 6 vagnar for en kostnad av
30 000 kronor. Fran Edefors Mekaniska
Verkstad inkoptes ett transportabelt
cirkelsagverk for 6 755 kronor. Dess-
utom inkoptes en lastbil av mérket
Nash, for ombyggnad till lok, vilket till-
sammans betingade 19 500 kronor. Vi-
dare syns i pappren att uppférandet av
lokstall och bensinhus gick till 1 150
kronor.

Vidare tecknade bolaget kontrakt med
de tvé entreprendrerna Endrid Logdahl
och Johan Sandstrém om byggandet av
stockbanan. Légdahl och Sandstréom
atog sig att bygga stockbanan fran Spak-
sjon dver Sixan till 700 meter vaster om
densamma, en total lingd av 4 525 me-
ter. De skulle utfora all rojning, banans
uppbyggnad, rilsens sagning, flyttning
av sagen samt huggning och framkor-
ning av stridvor och erforderligt sma-
virke. Bolaget a sin sida skulle hugga

och framkéra virke till underlag, skarv-
bockar och mellanstdd samt till tre plat-
ser efter banan det rilsvirke som erfor-
drades. I "ersiittning for ifragavarande
arbete betalar Bolaget i ett for allt per
fem meters bana”.

Fér underlag, 3 stycken

a0:40 = 1:20 kr
For skarvbockar, 1 styck,

inkl stridvor 1:80 kr
Fior mellanstéd, 2 styck, inkl

stravor a 1.40 = 2:80 kr

For huggning och framforsling
av strivor for skarvbockar
Fir huggning och framforsling

0:70 kr

av stravor for mellanstod 0:60 kr
For ralsliggning 3:00 kr
Fior sagning av rilsen 1:25 kr
For réjning 1:00 kr
For utfrakt av rdlsen 1:25 kr
For flyttning af sagen och

rojning av viag darfor 1:50 kr
For overvakning 0:75 kr
Summa kronor per 5 meter  15:85 kr

Kontraktet underskrevs den 10 au-
gusti 1920. Arbetet skulle birja omedel-
bart samt vara klart fore den 15 oktober
samma ar. I kontraktet hdnvisas ocksa
till av schaktmistare Hedlund utférda
stakningar samt allmidnna bestdmmel-
ser. Sasom att om "arbetet visar sig bli
dyrare dn entreprenadsumman per me-
ter, sa att entreprenorerna gora ekono-
misk forlust” sa far de senare forbinda
sig "att utan att gora svarigheter for
Bolaget pa dem 6fverlata arbetet”.

Under histen 1920 fiardigstélldes den
forsta strdackningen. De bada entrepre-
norerna, Endrid Logdahl och Johan
Sandstrom hade gjort ett gott arbete.
Nir Stora Kopparbergs forvaltare i
Sviirdsjé, Viktor Osterberg, den 3 no-
vember summerar kostnaderna stannar
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Loket under lastning. Man ser den spénda vajern fran spelet pa loket over lutmasten till timmer-
knippan.

dessa pa 30 479 kronor och 55 bre eller
6.74 kronor per meter. Forhandskalky-
len lag pa 31 500 kronor, vilket tyder pa
god intuition.

Verksamheten vid stock-
banan ar 1921

Under sommarhalvéret utbyggdes stock-
banan med 4 875 m och fick sin slutsta-
tion vid Vistra Svartnis intill sjon Hyn.
Kostnaden for denna bandel blev lidgre
eller 4.81 kronor per meter, vilket be-
rodde pa att saval arbetsloner som pri-
ser gatt ned under aret.

Trafiken kom igdng och under det fors-
ta trafikaret forslades 38 747 timmer
pa stockbanan med en total volym av
235 000 f3t. Fraktkostnaden uppgick till
66 ore per stock eller 9 ore per verklig f*.
En beridkning gjordes pa vad det skulle
ha kostat med héistkérning och man kom

fram till ett belopp av 18 ore per f*. Men
som intendent Eneroth riktigt papekade,
att hade histkorning i storre skala va-
rit méjlig, sa "skulle ifrigavarande sko-
gar for linge sedan drifvits...”.

Verksamheten vid stock-
banan ar 1922

Under aret forslades niistan samma
méngd timmer som tidigare (36 636
stockar) Ett nytt sortiment pa stock-
banan blev pappersveden, dir fangsten
omfattade 15 525 m® Totalkostnaden
per f* uppgick till 5.23 ére, dvs en avse-
vird reduktion jamfort med 1921.
Driften stirdes i hig grad av ett fabri-
kationsfel pa hjulens gummibeldggning.
Flera ldangre driftsavbrott intrdffade
innan detta kunde avhjéilpas. Under aret
inkoptes ett nytt motorlok fran Vagn-
och maskinfabriken i Falun till ett pris
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Tagsdttet pa vig till utgangslaget.

av 21 505 kronor och 55 ore. Det hade
nimligen visat sig att lastbilsmotorn
Nash var for svag. Nér den nya motorn
skulle provas hade en ingenjér blivit
bjuden pa lunch for 58 kronor och 80
ore, en post som inom den datida styrel-
sen fororsakade mycken diskussion och
ett flertal skriverier. Parkinsson visste
inte hur ritt han skulle fa.

Det var inte bara lunchen som foror-
sakade problem. Efter nagra dagar fick
man motorstorningar i det nya loket
beroende pa att granbarr kommit in i
bensintanken och natt forgasaren. Be-
tydligt allvarligare var dock den lilla
tréflisa som fastnade i oljepumpens ven-
til. Den hindrade oljetrycket att ga upp,
varfor motorhaveri blev foljden.

Vid regn blev, helt naturligt, tri-
stockarna hala och slippriga, vilket med-
forde att loket slirade. Man fick da sanda
i banans motlut. Sandningen var tids-
odande och kostsam. Konstruktoren,
ingenjor Widegren ansédg for sin del, att

kreosotolja skulle strykas pa trirdlsen
for att uppna tva resultat. Dels fick man
en biittre friktionskoefficient, dels im-
pregnerades rilsen mot rota.

Anteckningar om driften pa stock-
banan ar 1923

19/2 startsvarigheter p ga kyla, tids-
atgangen inte angiven

20/2 startsvarigheter p g a kyla, tids-
atgangen inte angiven

21/2 startsvarigheter p g a kyla, tids-
atgangen inte angiven

23/2 reparation av snoplog, 8 timmar
4/4 snoskottning, 3 man a 8 timmar =
24 timmar

14/4 yrvader - driften instélld

21/4 masten avslagen, 4 man = 6 tim-
mar

26/4 snoslask, ingen korning

4/5 motorcylindern dalig - sprucken
19/5 magneten sénder

7/7 ursparning, 5 man a 8 timmar = 40
timmar
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Stockbanan var mycket foljsam i terréingen.

1/8 loket ursparat. ”...skadat vid kull-
kérningen & banan den 1/8 1923: defe-
rensialkopan ndarmast loket till kugg-
hjulsdrefven a drifna vagnen. Dito &
loket ndarmast drifna vagnen. Kapan till
snéackskrufven till lintrumman. 2 kapor
till kardanknuten. Kopplingsaxel mel-
lan loket och drifna vagnen. 1 parallell-
stag utaf, dessutom 3 krokiga. 2 styr-
ramar bojda...”.

27/9 vagnar ursparade. ”...skadat vid
kullkérningen den 27/9 1923: évre ké-
pan till éfverforingsdrefvet (ndrmast
loket i drifna vagnen). Mellanaxeln a
drifna vagnen...”.

29/9 upptagning av vagnar, 3 man a 8
timmar = 24 timmar

1/10 upptagning av vagnar, 2 man a 8
timmar = 16 timmar

4/10 nytt lokhjul = 4 timmar

18/10 sotning av motor = 12 timmar
19/10 sotning av motor = 12 timmar
20/10 sotning av motor = 12 timmar

5/12 vagnar ursparade

6/12 upptagning av vagnar

17/12 reparation av banan, 3 man a 8
timmar = 24 timmar

18/12 byte av rils, 5 man a 8 timmar =
40 timmar

9/12 byte av rils, 6 man a 8 timmar =48
timmar

20/12 byte av réls, 7 man a 8 timmar =
56 timmar

29/12 startning av motorn, 2 man a 8
timmar = 16 timmar

Huggning av trastubbar, efter stock-
banan, var ett aterkommande arbete.
Vid ett tillfdlle finns anteckning om
stubbhuggning under 56 timmar. Det
var nir man skulle rulla fram timmer-
stockarna for lastning pa vagnarna, som
alltfor hoga stubbar var ett hinder. Av
skriftvaxlingen mellan ingenjér Wide-
gren och arbetsledningen vid stockbanan
framgér att det inte var alla ganger som
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sagtimret blev upplagt pa sadant satt
att det underlittade den efterfoljande
framrullningen till stockbanan.

Stockbanan gick genom avverknings-
trakten och alla som besokt en skogsav-
verkning med grov timmerskog, forstar
nog de svarigheter som timmerrullarna
hade, nidr de utforde sitt arbete. Var
dartill tréastubbarna hégre dn "normalt”
av olika orsaker, sa gjorde det inte sa-
ken battre. Skulle man dessutom rulla i
motlut var nog den dagens arbetsgliadje
forstord.

Till sin hjdlp hade sagtimmerrullar-
na-lastarna ett motordrivet lastnings-
spel. Men det mesta arbetet fick dnda
goras for hand. Orsaken till dessa prob-
lem far sokas i bristande samordning av
verksamheten. Det verkar uppenbart ha
varit s att en bra upplagsplats for hist-
korare med viss sdkerhet var en dalig
sadan for stockbanan,

De ekonomiska redovisningarna &r
inte langre lika optimistiska. Under hos-
ten 1923 har man kunnat kontraktera
histkérning av virke for 4.25 ore/f’, sam-
tidigt som stockbanan innan amorte-
ring av investeringarna drog en kost-
nad av 4.46 ore/f’. Man kan mdjligen
pastéa att den allm#nna nedgangen ver-
kade mot stockbanan. Manuellt arbete
blev aterigen for en tid ekonomiskt.

Sammanstéllning éver virkes-

transporter

Ség- Pappers- Kubikfot

timmer ved fastmassa
1921 38749 st — 291 000
1922 36636 st 155281m* 639 800
1923 39332st 13123 Im* 629 600
1924 20287 st  96871m* 384 500
S:a 135004 st 38 3391m® 1994 900 f

Fran intendent Eneroths férhandskal-
kyl kan nidmnas att han berdknade en
arlig tillforsel av ndastan 86 000 timmer-
stockar under forutsittning att hela

lingden pa transportnitet, dvs 26 km
blivit utbyggda. Nu uppfordes aldrig mer
én 9 km och transportvolymen blev inte
ens hilften av den prognosticerade.

Analyserar man bokforingens kost-
nader for virkestransporterna pa stock-
banan far man féljande talserie:

Kostnader i ore per kubikfot fastmassa

- exklusive amortering & avskrivning
Nilslarsberg V Svartnids-Hyn
1922 1923 1922 1923 1924

Summa 4.87 4.46 6.06 7.99 10.56

Reparationskostnader pa bandelen
Vistra Svartnds-Hyn néstan fordubb-
las mellan dren 1922 och 1924, vilket
tyder pa att konstruktionen totalt sett
hade avsevirda tekniska brister.

Det dr denna kostnadsutveckling som
gor att det 1924 aterigen blir aktuellt
att sétta in hastar pa strackan Nilslars-
berg till Spaksjon. Stockbanans norra
del limnades &t sitt éde.

Amortering-avskrivning
Nagon sammanstéllning av kapitalkost-
naderna har inte patraffats. Med stod
av rikenskaper och handlingar kan man
formoda att anldggningskostnaden samt
den for rullande material och under-
hall tillsammans uppgick till omkring
260 142 kronor.

Om man bortser fran réantor och av-
skriver stockbanan pa 5 ar mot den
uttransporterade mingden virke far
man fram en slutsumma av 16 ére per
fast 2. Detta 4r 80% mer #@n forhands-
kalkylen, men betydligt béttre én jarn-
vigsalternativet.

I bolagets bicker férsvinner stock-
banan 1924 da den ldggs ned och slut-
amorteras efter vissa kapitaltillskott,
sd att kontot skulle std pa 0 kronor.
Naturen borjade aterta vad den for fem
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n framfor det i Falun byggda loket. Andre man fran héger ér

firste lokforare J A Sandgren. Observera styrrullarna pé lokets hjul.

ar sedan forlorade. Minnesgoda idldre
personer i Svartnés har beréttat att lok-
stallet uppkoptes av Viktor Nystrom i
Vistra Svartnis, revs och ateranvin-
des i andra byggnader Nystrom sedan
uppforde. Stockbanan blev kolved. Det
rullande materialet forsvann efterhand,
ndr nagon behovde reservdelar for ett
eller annat &ndamal.

Nu dr det tyst och 6de i Hyn-Jidradns
och Spaksjon-Testebodns vattendrag.
Endast bruset hors, nidr de skummar
vidare ner i Géstrike-Storsjo och Botten-
havets outgrundliga vatten.

Sannolikt hade man otur med stock-
banan. Man tvingades betala i dyrtid
for en investering som avskrevs i lag-
konjunktur. Det 4r mijligt att man traf-
fat huvudet pa spiken i bolagets fem-
arsberittelse for aren 1917-22, dar fol-
jande stér att ldsa: Banans "bestédende
fel &dr gifvetvis att den byggdes under

kristiden, kanske rattare, att kristiden
tog slut da driften nyss borjat...”. Tekni-
ken var inte fullgingen och si sma-
ningom kunde lastbilar ga segrande ur
striden, vad avser virkestransporter.
Men den dag da svartndsskogarna anyo
natt ett medelférrad av 179 msk/ha,
dvs om en mansélder, kanske den spar-
bundna transporten én en giang dyker
upp som ett intressant alternativ.

Killor och litteratur

Kélimaterialet har hdmtats ur Stora Kop-
parbergs Aktiebolags Arkiv i Falun.

Magnusson, L. 1991. Stockbanan. En histo-
rik éver trdstockbanan mellan sjén Hyn
till sjon Spaksjon i Svérdsjo socken, Da-
larna. - Stenciltryck.

Denna rapport kan mot erliggande av porto-
kostnad rekvireras hos forfattaren.



	Omslag - Framsida
	Föreningsmeddelanden
	Försida
	Innehållsförteckning
	Årsmötet 1992 i Göteborg
	Årsmötet 1992 i Göteborg - Statlig skogsforvaltning intill 1883 - Gunilla Nordström
	Årsmötet 1992 i Göteborg - Västkusten i ett skogshistorisk perspektiv - Lars Kardell
	Skogsbruket under 160 år på Kronoparken Halle-Hunneberg - Göran Söderström
	Stockbanan i Svartnässkogen - ett tekniskt snedsprång - Lars Magnusson
	Tjärubränneri i Skellefteå socken före 1830 - Per André
	Länsjägmästare Ragnar Lübeck och hans klippböcker för åren 1907-1928 - Lars Kardell
	Rissjökanalen - en intressant flottled i Åseletrakten - John Nilsson
	Skogen i de enskilda arkiven - Fia Ewald
	SKOGSHALL - Sveriges äldsta skogsskola - Lars Kardell och Sixten Rehn
	Exkursionsreferat
	Exkursionsreferat – 1. Skogskartorna berättar  - excursion i bergslagen  den 23 maj 1992 - Bengt Brynte
	Exkursionsreferat – 2. Ånhammar den 30 maj 1992 - Carin Ehrenberg 
	Exkursionsreferat – 3. Luleå den 19 augusti  1992 - Lars Kardell
	Exkursionsreferat – 4: Halle- och Hunneberg  den 7 september 1992 - Lennart Hildingsson 
	Författarpresentationer - Redaktionen
	Tomma sidor - 5 st.
	Omslag - Baksida



