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Ljuden. Lukterna. Gemenskapen. Arbetsgladjen.

Riskerna. Nostalgin. Detta &r de vanligast férekommande
orden da man borjar samtala med folk om flottning i Varmland.
En verksamhet som betytt enormt mycket for landskapets
utveckling och som lagt grunden till den idag varldsledande
positionen inom pappers- och kartongindustrin.

Utan flottningen hade det inte varit mgjligt.

Det var ett folknéje i Karlstad att
félja hur Lustenbatarnas skickliga férare
baxade de langa timmersldpen genom
kréken utanfor Stadshotellet.

Foto: Dan Gunner, Varmlands Museum
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Helena Lundgren-Landin
borjade 2014 som guide
pa det numera nedlagda
Dyvelstens flottnings-
museum i Forshaga, da
en filial till Varmlands

museum. Det var ett
arbetslivsmuseum som
lamnats helt orért sedan
flottningen lades ner.
Har hade Klarélvens
flottningsférening haft sin
verkstad fram till 1991.
Har hade man byggt
flottningsekor, smitt
flottarhakar och konst-
ruerat flottningsrannor.
Plus mycket annat.

- Jag visste inget om
vare sig batar eller flott-
ning, men tankte “jag far
val lara mig”. Och det
fick jag gora — av de mest
kunniga man kan ténka
sig, nédmligen de som i
manga fall dgnat hela sitt
liv at flottningen och fér
vilka flottningsmuseet
blivit en traffpunkt pa
aldre dar. Snart insag jag
att det inte fanns sarskilt
mycket dokumenterat
om denna viktiga del av
var skogshistoria och
bdrjade darfér intervjua
fore detta batférare

och flottare.

Arbetet resulterade i
boken Lustenbatarna pa
Klaralven som kom ut pa
Votum férlag i oktober
2018. Skogshistoriska
Sallskapet tilldelade
Helena en Ortug for
boken vid &rsstamman
2019.

K LARALVEN VAR SVERIGES sISTA FLOTTLED. Hir bedrevs flottning
inda fram till 1991. Alven var en viktig livsnerv i skogslinet
Virmland, men ocksd en populir turistattraktion. Inte bara av de
mdnga som upplevde dventyret att like Huckleberry Finn segla fram
pa en flotte av hopbundna timmerstockar. Lingt innan dess var det
en attraktion utanfor stadshotellet i Karlstad att se hur Lustenbitarna
med sina skickliga forare tog sig forbi den stricka dir Klarilven gor
en tvir sving. En inte helt enkel passage med ett flera hundra meter
langt slip av timmerbuntar.

Det fanns ett stort antal olika sorters flottningsbétar for olika
indamal inom timmerhanteringen, men det ir just Lustenbétarna
som kommit att bli karakeeristiska fér floteningen pd Klarilven.

De namngavs efter sjon Lusten i Deje. Dir hade de forsta sin
hemmahamn och dir l&g Lustens skiljestille, det storsta lings den
50 mil ldnga flottled som Klarilven utgjorde. Vid Lustens skilje
sorterades merparten av allt virke frin Klarilven.

Frin mitten av 1800-talet och fram till 1990-talet var Lusten-
bitarna en daglig syn lings nedre Klarilven. Sedan flottningen lagts
ner blev ett stort antal av dem stdende pd land for ate aldrig mer
sjosittas. Manga av dem har snart dtergdre till naturen.

I KLARALVEN BORJADE MAN TROLIGEN FLOTTA TIMMER redan pd 1300-talet
om in i ganska liten omfattning. De ildsta kinda noteringarna som
finns bevarade och som beskriver flottningen hir ir frin 1625. Det
var dock inte f6rrin under 1800-talet i samband med industrialise-
ringen som flottningen kom att ta fart pd allvar i Sverige. Den var en
forutsitening for att kunna forse de allt fler sdgverken med timmer.

I ndromradet till sjon Lusten lag flera storre industrier som alla
var i behov av virke vilket gjorde att sjon blev den storsta sorterings-
anlidggningen lings hela Klarilven. Hir vixte ett litet flottarsamhille
upp med affiir, smedja, verkstad, btslip, marketenteri och bostadshus.
Vid skiljet i Lusten sorterades massaved och timmer till bland annat
Deje sulfatfabrik, Forshaga sulfitfabrik, Mélnbacka-Trysils pappers-
fabrik och till Dejefors sigverk, en ging i tiden Virmlands storsta
sagverk. Ovrigt flottgods gick vidare till Loveds skiljestille i Forshaga
strax sdder om Deje. Virke som skulle vidare till Karlstadsomridet,
exempelvis till massafabriken i Skoghall, buntades endera vid skiljet
i Lusten eller i Lved och bogserades sedan ner till Karlstad med de
karakteristiska Lustenbitarna.
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"Lusten atta sitter

Under 1960-talet stingdes flera av industrierna i niromradet vilket ZTI e'L‘ P°“ak;';
. . o . . . .. ten-bat
gjorde att efterfrigan pé flottat virke minskade. Det blev d4 alltfor dyrt @ -usten-batatna
. . K . 0 hade sina egna rim-
att bogsera det buntade virket till resterande fabriker i omridet och ramsor val kinda av
man bérjade dirfor fundera pa ate verga dill [osflottning. S& blev det framférallt det yngre
ocksa. Ar 1982 var sista dret som skiljet i Lusten var i drift. Direfter Karlstad. Lusten 8 bygg-

des 1924 och &gs idag
av Varmlands museum.
Foto: Bertil Ludvigsson.

anvindes det som virkesmagasin fram till det flottningen lades ner helt
pa Klarilven. Losflottningen som man gick over till innebir att man
istillet for att bunta stockarna lit dem flyta fricc ner till mottagaren dir
de samlades in och togs om hand.

Idag dr det svart att se framfor sig den omfattande verksamhet som
en ging dgde rum ute i sjon Lusten och som sysselsatte flera hundra
personer dé den var som storst. De enda rester som idag vittnar om
flottningen 4r nigra enstaka dykdalber samt delar av det som en ging
utgjorde sjilva intaget till sorteringen och som stdr kvar som ett skelett
ute 1 vattnet.

DET AR OKLART NAR HISTORIEN om Lustenbdtarna egentligen borjade, men
i en artikel frin Nya Wermlands-Tidningen i augusti 1861 kan man lisa
om en bét vid namn Lusten som trafikerade strickan mellan sjon Lusten
och Karlstad. Detta ir den ildsta kinda killan som nimner en bit

med namnet Lusten och kopplingen till just den strickan av Klarilven.
Direfter blev det fler. Vid sekelskiftet 1900 fanns tvé storre dngbtar vid
namn Lusten 1 och Lusten 2 stationerade i Lusten och som anvindes
vid timmerhanteringen. Det ir okint var dessa tvd kom ifrén och nir

de var byggda. Négra 4r in pd 1900-talet utskades flottan med Lusten

3 och 4, den senare byggd 1909 vid Wennbergs Mekaniska Verkstad i
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Dweje, Skiljestiillet vid Lustnlis,

Skiljet i sjén Lusten som var navet for flottningen pa Klaralven.

“Det blev hést och mdnnen vid skiljet stod som
vanligt ute pd bryggorna till mitt i natten, i kyla,
mérker, regn och blast. Allt virke skulle in genom
skiljet innan isen satte stopp for allt som fl6t.
Rensningen efter av strdnderna uppefter Klar-
dlven hade pagatt i manader. Dér rumpan gick
fram fick det inte finnas en enda timmerstock
kvar. Det kom rapporter varje vecka: Nu har rum-
pan ndtt Ekshdrad, Munkfors, Ransdter, Dejefors
och till sist var den framme vid Lusten.

Men virket som var sd ljust och trevligt i fdrgen
pa varen var nu morkt och dunkelt i kuléren. P&
varen hade stockarna flutit hégt och varit ldtta
att syna och skilja. Nu ldg de lagt i vattnet och
var tunga att vinda och dra rdtt. Men varenda
stock mdste synas. Ingen fick gd forbi utan att ha
adressen klar. Avbrutna stumpar drogs upp av
"vedpojkar”, lades pa tork for att senare eldas i
dngpannorna pd Lusten 1och Lusten 2. Dessa var
tva pampiga bogserbatar som joxade och drog
timmer hela sommaren.

Nidr rensningen gatt forbi Lusten blev allt
tyst. Ingen karavan av skiljearbetare gick férbi
stugknuten, ingen rék kom fran angbdtarna och
ingen joddling hérdes frdn Sibirien, som det norra
skiljet ut i sjon kallades.”

Ur Frén barnhemmet till Stjdrnberget av Sven Agelid.

28

Karlstad. Det kom sd sminingom att
finnas sju dngdrivna bogserbtar av
denna ildre modell. De hade ett klas-
siskt bogserbatsutseende med styr-
hytten placerad ldngt fram, motorn
och bogserkroken midskepps samt
en lig akter. Denna typ av Lustenbat
var omkring 12 meter ling.

D4 de gamla angdrivna Lusten-
bitarna blev uttjinta borjade de s3
sminingom ersittas av en ny typ av
Lustenbét. De nya var mindre och
hade ett helt annat utseende in fore-
gingarna. Skroven var smala, cirka 9
x 2,5 meter, de hade en liten styrhytt
for en person placerad langt bak med
motorn dir framfor. Det var en i bog-
serbdtssammanhang ovanlig modell,
men som fungerade sirskilt bra vid
bogsering pa relativt raka strickor.
Den hade dock simre manéverfor-
mdga i exempelvis hamnar och tringa
passager. Forst ut var Lusten 8 som
kom under 1920-talet. Den fanns
under ett antal &r parallellt med de
gamla dngdrivna btarna. Under
1930-talet ersattes de gamla Lusten



1 och 2 av nya med samma namn. Den nya sortens Lustenbdt kom att
finnas upp till nr 19, varav den sista byggdes 1954.

Vad minga inte kinner ll 4r att nistan alla Lustenbitarna var
byggda i Karlstad, nirmare bestimt av Wennbergs Mekaniska Verkstad
i Mariebergsviken. Det var ett mycket framstiende féretag som kom
att f3 en vikrig roll inte bara i Virmland utan ocksd i 6vriga Sverige.
Féretaget grundades 1875 av Carl Johan Wennberg. Wennbergs var
mycket framstdende och innovativa och anlade bland annat vatten- och
avloppsnitet i Karlstad med omnejd i slutet av 1800-talet. De byggde
ocksa ett scenmaskineri till Karlstads teater. Plus att de byggde btar
och brokonstruktioner som levererades 6ver hela landet. S& sméningom
kom man att bli stora dven for utrustning till kraftverksdammar och
specialutrustning for olika typer av industrier. De hade en enorm bredd
i sin produktion och var verksamma fram till bérjan av 1980-talet.

Wennbergs bogserbdtar var mycket uppskattade, framforallt efter
kriget d& efterfrigan pa tdliga, mindre arbetsbartar 6kade. I Karlstad
tillverkades allt, frén skrov till pollare och inredning. Verkstaden var
beldgen strax bakom jirnvigsstationen i Karlstad dit leveransklara batar
drogs med histar fér omlastning till jirnvig och transport ut i landet.
Alternativt sjdsattes de vid verkstadens egen slip nere i Mariebergsviken
dir de dven provkordes.

LUSTENBATARNAS HUVUDSAKLIGA UPPGIFT VAR att dra de beromda tim-
mersldpen frén sjon Lusten och Forshaga ner till sigverks- och massa-
industrierna i Karlstad och Skoghall. Bitarna som tillhérde Klarilvens

flottningsforening var morkgrona i en nyans som kallades "Lustengron”.

Vattenlinjen var rdd och styrhytten gravit. I dessa firger mélades alla
flottningsbétar som tillhérde Klarilvens flottningsforening. Alla svenska
flottningsforeningar hade sin egen firg. Andra exempel ir Angerman-
ilvens flottningsférening vars bdtar var blda och vita, samt Fryksdalens
flottningsforening vars batar var svarta med gula detaljer.

Som tidigare nimndes var de ildsta bitarna angdrivna, men dé den
nya tidens bogserbatar kom pd 1930-talet utrustades dessa med tind-
kulemotorer av endera Ellwes eller Seffles fabrikat.

Under krigsdren konverterades minga av dem till gengas, ndgot som
innebar stora problem med driften. Missngjet med gengasmotorerna
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under kriget var stort bland bét-
forarna eftersom motorerna upp-
levdes som kraftlosa i jimforelse
med tindkulemotorerna. Bitarna
orkade inte dra lika mycket som
tidigare och var omstiindliga att
anvinda. Det krivdes dessut-

om enorma mingder ved vilket
gjorde att bdtarna infor avging pa
morgonen var sé fullastade med
ved att det knappt fanns nigon
yta kvar att std pa. Littnaden var
dirfor stor ndr man efter krigs-
slutet kunde 4terga till de tidigare
tindkulemotorerna. Frin 1960-
talet och framit kom dock de
gamla tindkulorna att successivt
ersittas av moderna dieselmotorer,
frimst frin Bolinder-Munktell
och Volvo Penta, men dven en och
annan Albinmotor. Motorbytena
resulterade i en kraftigt minskad
driftskostnad for bitarna trots att
de fick mer kraftfulla motorer.

LUSTENBATARNA VAR ett mycket
naturligt — och omtycke — inslag
i stadsmiljon i Karlstad. An idag
vicker de positiva kinslor hos
manga virmlinningar. I 6ver
hundra 4r var de under sommar-
halviret en daglig syn lings Klar-
ilven. Med sina tindkulemotorer
skapade de ocksd en ljudkuliss som nidde l&ngt ut éver landskapet.
Generationer av Karlstadsbor vixte upp med ljuden av Lustenbatarna
och man lirde sig frin barnsben att kiinna igen de olika batarna pa
ljudet. Nir buntflottningen si sminingom avslutades och Lusten-
bdtarna blev 6verflodiga var det manga som upplevde ate Karlstad
hade forlorat en visentlig del av sin identitet.

Lustenbdtarna signalerade virens ankomst med sitt trygga dunkili-
dunkande sedan isen brutits upp och de férsta slipen drogs genom
centrala Karlstad. Mellan teatern och Stadshotellet stod stindigt en skara
intresserade dskddare och tittade pé nir de skickliga batférarna manév-
rerade sina l&nga “drag” genom den tvira idlvkroken och under bron.

Och ménga lite dldre Karlstadsbor kan 4n idag rabbla sin barndoms
oskyldiga "Lustenramsor” som ofta, och ibland till skepparnas fortret,
ropades nir bitarna passerade. En del hivdar att de lirde sig rikna
med dessa ramsor. “Lusten ett har inget vett” och ” Lusten 4tta sitter
pd en potta”, kunde det l3ta.

Nir man bérjade losflotta pa Klarilven i borjan av 1980-talet

K-t-r-lst:xd Stadshotellat.
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behdvdes bogserbdtar med andra egenskaper dn Lustenbdtarnas.

De gamla trotjinarna bérjade dirfor successivt att siljas ut. Nigra av
dem sildes till privatpersoner och andra till féretag som byggde om
dem for att bittre passa modern sjofart. Gemensamt for nistan alla ir
att de efter forsiljningen blev stdende pd land i olika delar av landet
och dir har de sedan blivit kvar.

Idag finns tvd av dem i bruk om in ombyggda, Lusten 17 i Ham-
burgsund och Lusten 5 i Stromstad. Under méinga &r stod Lusten 2
uppstilld inne pd Virmlands museum i Karlstad till minne av floct-
ningen men limnade museet viren 2018 for att ge plats it den nya
basutstillningen om Virmland di museet byggdes om.

DEN SISTA LUSTENBATEN BYGGDES 1954 | KARLSTAD, och d& den sildes frin
Klarilvens flottningsforening 1982 upphérde spéren efter den. Den
och Lusten 12 var under ling tid de tvd enda som var sparlést borta.
Atminstone fram till viren 2019! Jag kontaktades d4 av en man som sa

sig veta var Lusten 19 befunnit sig i alla r och var den dnnu fanns. Han
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Det var nog ingen slump
att vykortsfotografen
véntade till dess gamla
Lusten Ill befann sig mitt
foér Stadshotellet innan
han tog sin bild. Man var

i Karlstad mycket stolt
Sver “sina” Lustenbatar
som gav staden en spe-
ciell karaktar. Inte minst
ljudmaéssigt. Av den héga
skorstenen att déma var
nog Lusten Ill fortfarande
angdriven nér bilden togs,
sannolikt pa sent 1930-tal.



Sorglig syn — men an
lever hoppet om radd-
ning. Lusten 15, byggd
redan 1905 och &ldst

av alla bevarade Lusten-
batar star pa land sedan
1990-talet.

Foto: Helena Lundgren Landin.

Ar du intresserad

av att képa boken
om Lustenbatarna?
Signerade exemplar
kan bestallas direkt av
Helena Lundgren-Landin
genom att maila till
helena.landin@
designlusten.se.
Boken kostar da

200 kr + 79 kr i frakt.

hade ldst min bok och noterat att dess 6de var okint. Jag var skeptisk
till om det verkligen var ritt bit, men efter ett besok pa plats ridde
inte lingre ndgot tvivel. Den sista Lustenbdten var dterfunnen!

Manga 4r tidigare hade den korts upp vid strandkanten vid sjén
Ulvettern utanfsr Storfors i samband med ett motorhaveri, och dir hade
den blivit kvar. Skrovet var vattenfyllt och bevuxet av sly och mossa. Jag
och en vin bad att fi képa den vilket vi fick och i juni 2019 4terviinde
béten till Skoghall efter att ha varit borta i nistan 40 4r. Vi bérjade stida
ur och tvitta baten vid ankomsten. Under mossan och rosten framtridde
snart den klassiska grona Lustenfirgen. Vi har nu ett digert renoverings-
arbete framf6r oss men tanken 4r att renovera den dill ursprungligt skick
och att anviinda den i dess forna farvatten. Ate f3 kdpa en egen Lustenbit
och bevara den till eftervirlden var for mig en stor drém som gick i upp-
fyllelse och som jag ir vildigt glad 6ver att ha gjort.

INTRESSET FOR GAMLA FLOTTNINGSBATAR HAR Okat rejilt senaste dren
och lockar dven nya generationer entusiaster. Det mirks inte minst
p4 antalet medlemmar i Facebookgruppen Svenska flottningsbitar
som jag startade for ndgra &r sedan. Syftet 4r att samla kunskap om
hur de olika battyperna runt om i landet anviindes.

OCH sA BLEV DET ocksA EN Bok om flottningen pé Klarilven och om
Lustenbétarna i synnerhet. Min intention var frén bérjan att den inte
bara skulle rikta sig till entusiaster utan dven till dem som inte vet
sirskilt mycket om flottning eller flottningsbtar. Texterna ir baserade
pa ett 20-tal intervjuer med anstillda inom Klarilvens flottningsfére-
ning som gjordes i samband med att flottningen lades ner. Jag har
kompletterat dessa med egna intervjuer frin dren 2014-2018. Bild-
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Lustenbatar i Loved ar
1966. Foto: Bernt Fogel-

. R o o . . . berg, Sjohistoriska
materialet 4r himtat frén sdvil museer som privata samlingar och
museet, Fo259489

!)oken ger darmed. en unik inblick i l.)atarn'as historia, dir de som "P& morgonen brukade
jobbade ombord sjilva berdttar om sina minnen. Man kan 4ven lisa Lustenbatarna ligga vid
om nigra av de andra battyper som anvindes inom flottningen och bryggan nedanfér huset
vad som hinde med de olika bitarna efter att flottningen upphérde. dér vi bodde. Btarnas
. . . . K X tandkulemotorer fick
Fér dem som vill uppleva flottningsbétarna i verkligheten ~ .
. : . ) . fénstren att skallra i takt

arrangeras Flottningsbatens dag i Karlstad varje sommar. I 4r var med motorerna. Ett hérligt
vi 17 bétar frin olika delar av Mellansverige som samlades for en ljud och ett véldigt

dagstur pa Klarilven till minne av flottningen pd Sveriges sista starkt barndomsminne.”

ﬂottled, ] Anette Lindau, f. Leverstrom,
vars slakt jobbat med flottning
i generationer.
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