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Under 1500-talet

bérjade inrikes pass
kravas for att fa
fardas utanfor land-
skapet. Folket skulle
kontrolleras och man
var radd for fram-
lingar och spioner.
Passen utfardades
av landshévdingen
och var avsett for
enbart en specifik
resa. Inrikespassen
avskaffades inte
forran 1860.

Fran forvagar
till landsvagar

Det &r idag svart att férestilla sig ett land utan vagar.
Men det var sa det glest befolkade Sverige sag ut anda
in i sen tid. | den tidiga historien var det bara ridstigar
och vandringsleder som férband byar och stéder med
varandra. Inte forran pa 1900-talet kan man bérja tala
om véagar i dagens bemarkelse.

F ORNA TIDERS MANNISKOR HADE sillan ndgot behov av att forflytea
vare sig sjilva eller ndgra varor. Man levde sina liv pd en och
samma plats och utnyttjade de lokala férutsittningarna for sin f6rsorj-
ning. Det som behévdes utifrdn bar man eller klovjade pa sina histar.
Med tiden blev stigarna i och runt byarna och till grannbyarna allc
mer upptrampade och man blev hir och var tvungen att forstirka
dem. Ett embryo till vignit bérjade lingsamt viixa fram. Men dnnu
pa medeltiden handlade det enbart om stigar. Bekvimast var det att
firdas pa vintern dd man kunde gena 6ver frusna sjdar och myrmarker.
Nir Sverige pd 1300-talet hade blivit en nation dkade kraven pa att
kunna firdas mellan de olika landsindarna. Den katolska kyrkan
uppmuntrade ocks3 il att foreta sig pilgrimsfirder, vilket fick minga
att ge sig ivig pé linga vandringar till heliga platser, bland annat
Olof den heliges Nidaros och Heliga Birgittas Vadstena.

Vid den hir tiden har man ldrt sig att tillverka jdrn av malm
bruten ur berg. I skogarna brann allt fler milor och runt hyttorna
viixte det fram nitverk av vintertid livlige trafikerade forvigar.

I MAGNUS ERIKSSONS LANDSLAG frin 1350 stadgades for forsta gingen
de jordigande bondernas ansvar for vighdllning och broar inom sina
dgor. Men fortfarande handlade det huvudsakligen om ridvigar

och vandringsleder. Fér transporterna av tyngre gods var man dnnu

i drhundraden framit i tiden helt hinvisad till vintervigar och hist-
dragna foror.

Den ildrade Gustav Vasa skrev 4r 1559 under ett dekret som
dr den forsta ansatsen till "riktiga” vigar. Bland annat anfors att ’de
ritte landswigar” mellan landskapen ska breddas till vagnvigar. Det
ir dock osikert vilket genomslag dessa intentioner fick i verkligheten.
Mycket tyder pa att det bara var viigarna i stidernas omedelbara nirhet
som forbittrades, medan det mellan dem fortfarande handlade om
upptrampade stigar.

Under det krigiska 1600-talet tillmittes vignitet en milicir roll.
Lantmiteriet borjade inritta vigkartor, vilka dock gjordes hemliga.
Gistgiveri- och skjutsférordningen 1649 innebar att gistgiverier
inrittades pa varannan mils avstdnd frén varandra och att gistgivaren
skulle tillhandahalla s&vil husrum som fértiring. Han skulle ocksd
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Malmkarning.
"Redan langt tillbaka i tiden hade behofvet af béattre Litografi av Joseph

kommunikationsleder, dn pa de host och var djupspa- wg;:lq‘s\gv:)nia”der
riga och nistan ofarbara landsvagarne, gifvit sig till- planschverket
kénna 1 Gefle och de vister ddrom beldgna landsdelar, Svenska Folket,
som till denna stapelstad afsatte sina produkter och 1858. Digitalt Museu.
darifran himtade sina férnédenheter. Detta sétt att pa

landsviagame framfora godstrafik verkstalldes af for-

bonder och forsiggick under hela aret, likvil 1 mindre

omfattning under hébargnings- och skordetiden, da folk

och dragare behoéfdes hemma. Hela veckan och ibland

langre tid kunde forbonden ligga borta fran hemmet.

Han medférde alltid mat for sig och ho for dragaren

for hela resan. Natthirbarge togs pa vissa bestamda

stéallen utefter vagen, hvilka bendmndes "bondqgvarter”.

I allménhet sléto forbonderna sig samman pa lands-

védgarne, hvadan det var vanligt, att 20 till 40 foror

korde omedelbart efter hvarandra. Mote pa landsviagen

mellan en forkoming och andra dkande kunde vara

riskabelt for de senare, da forbonderna aldrig korde

ur sparet, vare sig de kunde gora det eller icke.”

Citat himtat ur en jubileumsbok utgiven av Gefle-Dala Jarnvdgar
1908 med anledning av att den da fyllde 50 &r.
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hélla ett nédigt antal histar f6r ombyte till
nista skjutsstille. Man bestimde ocksa rese-
hastigheten till att en mil skulle ta en och en
halvtimme.

Det drsjde dock till mitten av 1700-talet
innan vigarna var si pass farbara att det gick att
firdas pd dem med hist och vagn. En resa mel-
lan Stockholm och Géteborg kunde ta tre veckor
och vara béde strapatsrik och anstringande.

Av naturliga skil ombesorjdes alla transpor-
ter av malm och stdngjirn av histdragna foror.
I Bergslagen och i Virmland utvecklades med
tiden ndtverk av forvigar mellan gruvor, hyttor

) och hammare. Frén dessa gick andra forviigar ner mot lastageplatserna vid

i Halland 1863. . iy oo ST .

Friz von Dardel Milaren och Vinern varifrin de firdiga produkterna skeppades vidare.

(1817-1901). Kérningarna utfordes av forbonder, det vill siga bonder som pé detta sitt

Nordiska museet. under vintrarna skaffade sig extrafortjinster. Transporterna kunde stricka
sig dver ménga mil och lings viigarna fanns firdstugor dir forbonderna
kunde 6vernatta och fodra sina dragdjur. Det finns minga vittnesmal om
act det kunde g3 livligt till i de hir firdstugorna.

Gastgivargard

De banade vég for bilismen. Vagarbete nagonstans i Smaland pa 1920-talet. Kalmar lans museum.

EN BIT IN PA 1800-TALET BORJADE forbonderna fi konkurrens frin bitar som
da borjade trafikera de kanaler som anlades pa flera hill i bergs- och skogs-
bygderna. Hiir och var byggdes ocksé korta, inledningsvis histdragna, jirn-
vigar som tog 6ver forbondernas uppgifter. Mot slutet av seklet upphorde
fortrafiken helt sedan jirnvigsnitet byggts ut och helt tagit 6ver transpor-
terna av jirn och férnédenheter.
Vid samma tid d6r ocksd gistgiveri- och skjutssystemet ut. Efter topp-
dret 1855, di det fanns 1 473 giistgiverier i landet minskade antalet resande
snabbt. Det dréjde dock ill 1911 innan det officiellt avskaffades. En tidig Scania Vabis Clb, sannolikt 1912 ars Akaren Sigfrid Hallman med ett rejélt lass grovt timmer

Redan i slutet av 1800-talet hade vignitet i Sverige borjat byggas upp. modell, med massiva gummihjul och kedjedrift.  p& sin Chevrolet i Savasta 1932. Upplandsmuseet.
Verklig fart pa arbetet blev det dock inte forrin i bérjan av 1900-talet. Tekniska Museet.

Det betingades framférallt av det helt nya transportmedel som dé hade
bérjat dyka upp hir och var i stiderna. De forsta automobilerna var foga
mer in motordrivna histvagnar, men man insig deras potential. Redan
tidigt fanns ocksa lastbilar, men de var féga limpade for lingre och tyng-
re transporter. Kedjedrivna och utrustade med massiva dick anvindes de
framst for varudistribution inom stiderna. Dir ansdgs de bidra till en
bittre miljd eftersom de, inte like histarna fyllde gatorna med godsel.

DET DROJDE FRAM TILL 1920-TALET innan utvecklingen av lastbilarna pa allvar tog
fart. De forseddes nu med kardandrift och dicken blev luftfyllda. Samtidigt
fick de med &ren allt stdrre lastforméga. Volvo byggde sin forsta lastbil med
boggiaxel &r 1929 och Scania fyra &r senare. Vid den hir tiden bérjade last-
bilar ocksd att anvindas for transporter av timmer och massaved frin skogen.
Men det var forst efter krigsdrens avbrott i utvecklingskurvan som lastbilen

pa 1950-talet borjade sitt segertdg som timmertransportor. Vid samma tid
bérjade det med tiden allt finmaskigare nitet av bilvigar i skogarna att byggas.

Det var, som vi vet, det som knickte flottningen och gjorde att lastbilen
o ’ . . . & & Né&stan som pa timmerforornas tid. Linneryd 1930. Lastbilarna ar alla av mérket Ford, typerna AA och TT.
helt tog 6ver transporterna av virke i Sverige. m Smalands Museurn.
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