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Med moda och sten byggdes
flottningens motorvagar

Mycket har skrivits om flottning genom aren. Daremot finns fa skildringar
av det valdiga arbete som utférdes innan flottningen kunde inledas - eller
dar det uppstod brotar. De maktiga stenkistorna vid Linsellborren i Ljusnan
ar bara nagra av de manga som uppférdes under de ar da strémmande
vatten stod for skogsbrukets langtransporter. Foto: Mats Andersson.
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Pa 1850-talet lat
James Dickson & Co
sprénga och gréva
en dryg kilometer
lang flottningskanal
forbi Linsellborrens

forsar. Foto: Bérje
Nilsson/kanaler.arnholm.nu

Mer ldsning om
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kistor och om att
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Fungerande flottleder var en férutsattning fér den
enorma utbyggnaden av den svenska sagindustrin vid
mitten av 1800-talet. Hindrande stenar maste avlagsnas
och ledarmar byggas dar timret riskerade att brota.

F ORSSTRACKORNA | DE STORSTA ALVARNA mdste timjas och de minsta
vattendragen rensas och dammar byggas for att gora det mojligt

att flotta i dem. Flottledsrensningen pd 1800-talet var en motsvarighet
till den upprustning av vignitet som skedde hundra ar senare. Det var

en stridsfriga som tog lang tid att l6sa. Anda sedan 1700-talet hade det
visserligen varit fritc ate flotta timmer i stdrre vattendrag. Men en kung-

lig férordning frin 1811 slog fast att det inte fick inskrinka strand-,

vattenverks- och fiskerdttsidgarnas intressen. De hade vetoritt i friga om

nya flottleder. Det uppstod ocksd en tivlan mellan de virkesképande
bolagen. Genom att rensa ett vattendrag och tillskansa sig ritten till

flottning i ett vattendrag férsokte man stinga ute konkurrenter. Det
handlade heller inte bara om de nya angségverkens virkesbehov, utan
ocksd om de minga vattendrivna sigarnas. Olika intressenter kom

didrfor att std mot varandra: Strand- och fiskevattenigare liksom vatten-

sagsigare kimpade mot dgarna till de nya angségarna vid kusten.

Fér att komma till ritta med frigan bérjade vattenritten att refor-
meras p& 1860-talet. Det tog sedan nistan tjugo ar av diskussioner,
innan riksdagen &r 1880 kunde fatta beslut. Att det tog sa léng tid
berodde pé att den enskilda dganderitten kolliderade med samhiillets
intresse av att frimja en ny nationell niring. Beslutet innebar att
enskilda intressen méste underordnas det allminnas. Det ledde till
att allt fler flottleder direfter anlades.

VID SLUTET AV 1800-TALET FANNS DET 2 000 mil allminna flottleder
i Sverige. Utbyggnaden fortsatte sedan under 1900-talets forsta
decennier. Som mest fanns det toppéret 1930 hela 3 700 mil all-
minna flottleder. Den siffran stod sig sedan négra tiotals ar for att
sedan vinda brant nedit. Sist ut var Klarilven si sent som 1991.
Bakom dessa torra konstateranden om den vildiga transportappa-
rat som flottningen var, ddljer sig otroliga arbetsinsatser med att iord-
ningstilla flottlederna. Bara att ta sig fram till det dlvavsnitt som skulle
dtgirdas var ju ett stort foretag. Sverige var ju pa 1800-talet fortfarande
till stor del ett viiglost land — i synnerhet det norrlindska inlandet.
Fér dem som utférde arbetet handlade det om att sjilva forsorja sig
med medhavda férnédenheter. Bostiderna var ocksd linge av primi-
tivaste slag. Forst i borjan av 1900-talet uppfordes baracker invid
forsarna i samband med mer omfattande byggnadsarbeten.
Linsellborren ir en kilometerlang forsstricka i Ljusnan, ngon mil
uppstroms Sveg. Alven faller hir 30 meter och bedémdes omajlig att

flotta timmer genom d& James Dickson & Co &r 1853 fick tillstind att
gora Ljusnan dll floccled. Man valde dirfor att griva en kanal vid sidan

av forsen. Den var klar vid slutet av 1850-talet och fyllde sin uppgift
vil i ett jugotal dr. Men sedan timmermingderna dkat rickee den inte
lingre till och man bestimde sig dirfor att atgirda den steniga huvud-
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Stenkistorna byggdes vintertid nar vattenstandet normalt var
lagt och man kunde arbeta pa isen. Arbete med Krokéokistan
i Harjedalen 1925. Bild ur boken De hégg i sten.

firan. Med stor méda springde man och jimnade till bottnen.

Lings strinder dir strémmen riskerade att trycka upp timret
mot land byggde man ledarmar i form av trikistor som fylldes
med sten. P4 sd sitt blev det mojligt ate flotta timmer genom
forsen utan allt for stora problem. Men trikistorna krivde
mycket underhdll och dirfor bérjade man 1916 att ersitta
dem med kistor byggda av massiva, huggna kilstensblock.

FEM MAN ARBETADE I TIO ARS TID MED att hugga fram blocken,
forma dem och sedan transportera dem till dlven och fi dem
pa plats. Sommartid arbetade man i dlvfiran och nir vatten-
standet s tillit springde man bort hindrande stenar. Under
hésten vidtog huggning av de stenblock som skulle sittas pa
plats kommande vinter. Arbetet utférdes utan andra hjilpme-
del 4n olika handverktyg: Stenborrar, sliggor, hammare och
kilbleck. Blocken héggs i olika lingder men alltid 60 cm héga
och lika breda. Det krivs stor yrkesskicklighet for att spriicka
och forma sten pé det hir sittet. Man vred borren ett kvarts
varv mellan varje slag. Vartefter hilet blev djupare tog man
till lingre och lingre borrar. Nir man till slut hade en rad hil
var det dags att sitta kilbleck i dem och sedan fortsitta att sld
— lika hart pd vart och ett av blecken. Skickliga stenarbetare
kunde "lyssna” pd stenen och avgora nir den var firdig att

» o»

gd”, det vill siiga spricka.

VID NYAR BORJADE SJALVA KISTBYGGET. Stenarna fordes fram pé
drogar dragna av histar och lyftes pd plats med handdrivna
stenkranar. Ett arbetslag om fem personer kunde bygga en
meter om dagen. En stenkista bestod alltid av tre delar, en
frammur, exakt huggen och stabil samt en bakmur. Mellan-
rummet mellan dem fylldes med mindre stenar. m
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Christer Backstréom och Anders
Bergman deltog i restaureringen

av Linsellborrens stenkistor.
Foto: Mats Andersson.

Stenkistorna
har restaurerats
Nar Linsellborrens stenkistor
anlades var Ljusnan inte regle-
rad. Det var darfér ingen som
raknade med att den med varie-
rande vattenstand vissa ar skulle
téckas av tre, fyra meter tjock
iss6rja. Det hade medfért att
murarna bdrjat ge vika och falla
ut i forsen. Byalaget i Linsell tog
i borjan av 2000-talet kontakt
med Lénsstyrelsen i Jdmtland
om mdjligheterna att restaurera
de kulturhistoriskt vardefulla
kistorna. Det resulterade i att
ett omfattande och komplice-
rat arbete som utférdes under
2010 och 2011 dar tva av de
fyra stenkistorna forstarktes
och aterstalldes till ursprungligt
skick. En var i hyggligt skick
medan den mest forfallna inte
atgérdades alls fér att visa vad
som hander om ingenting gors.
Resultatet blev som framgar av
bilden pa uppslaget innan.

— Det ar helt makal6st att
de har stenkistorna en gang
byggdes med bara handkraft,
sade byggledaren Erik Olsson,
Jamtfasad, som utforde arbetet.
Vi hade det jobbigt nog med
rejala maskiner och till och
med helikopter ibland. Den
tyngsta stenen vi flyttade pa
vagde mer an tva ton.



Sedan flottningen pa
Angermanéilven och
dess bifldden upphérde
1979 flyter den numera
lugnt och stilla mellan
de sammanlagt 49
kraftverken. Foto: Lars

Klingstrém

Angermandlven och Sandslan:

Langsta flottningsleden
och storsta timmerskiljet

I mer 4n ett sekel var Adalen vid Angermanilvens
mynning en av Sveriges livligaste industribygder.
Pa en stracka av knappt fyra mil fanns har 43 sagverk
och sju massafabriker. Den smala havsviken bjod
pa ett myller av bogserbatar pa vag till och fran
timmerskiljet i Sandslan.

o

A NGERMANALVEN MED DESS TRE HUVUDFAROR, Aseleilven, Fjillsjoil-
ven och Faxilven var under sin storhetstid Sveriges viktigaste
flottled. Redan pa 1700-talet hade vattendrivna sigar anlagts vid flera
av dess mindre bifléden, men det var vid mitten av 1800-talet som
utvecklingen tog fart pd allvar. D4 sammanfoll flera betydelsefulla
faktorer med varandra: Kraftigt 6kad efterfrigan pd trivaror i Europa,
till synes obegrinsade tillgdngar pd timmer i det norrlindska inlandet
och &ngtekniken som gjorde det mdjlige ate forligga sigar dven dir
det saknades strommande vatten. Adalen, den djupa havsvik som
Angermanélven mynnar i, var idealisk fér det indamalet. Hir kunde

de stora fartygen ligga till direke vid sdgverkens kajer.

I INLANDETS SKOGAR PAGICK VID den hir tiden en huggsexa av aldrig
tidigare skddat slag. Vartenda vattendrag forvandlades till flottleder.
Alla ledde de via den miktiga Angermaniilven till sigverken i Adalen.
Totalt kom Angermanlvens flottleder till slut att omfatta inte mindre
4n 336 mil, det i sirklass lingsta floteningssystemet i Sverige.

Snart hade mingden timmer ndtt sddana kvantiteter act det
tidigare, primitiva sittet att sortera timmer till de manga sigverken
inte lingre rickee till. Ar 1874 togs ett nytt, modernt timmerskilje i
bruk. Det placerades invid den lilla 6n Sandslin i Angermanlvens
delta, just ddr den betydligt djupare, fyra mil linga havsviken tar vid.
Platsen var vil vald, sjilva skiljet kunde frankras i bottnen, medan de
timmerbuntar som det producerade lagrades pd djupt vatten i avvak-
tan pa att bogseras till de mottagande sigverken och massabruken.

Timmerskiljet i Sandslin blev snabbt Adalens i sirklass storsta
arbetsplats. Folk frin hela Sverige s6kte sig dit. Vid 1900-talets bérjan
jobbade omkring 750 personer under sisong pa skiljet.

AR 1909 BYGGDES SKILJET OM ocH gjordes dnnu effektivare. Sinnrike
konstruerat som det var blev det internationellt uppmirksammat.
Det gjorde god gjdnst dnda till 1965 d& dnnu ett nytt, toppmodernt
skilje togs i bruk. Nistan alla manuella moment var nu eliminerade.
Istillet skedde skiljningen mekaniske och styrdes frén ett kontrolltorn,
placerat mitt ute i dlven. Antalet arbetstillfillen minskade i ett slag
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fran 6ver 700 till bara 90. Av dessa var 25 kvinnor. Tidigare hade
skiljet varit en nistan helt manlig arbetsplats. Men det visade sig
att kvinnor var helt 6verligsna minnen att skdta sorteringen frén
kontrolltornet. Det var ett intensivt arbete som krivde stor simul-
tankapacitet och hundraprocentig uppmirksamhet.

Det nya skiljet blev dock inte gammalt. Redan efter 17 &r blev
lastbilar och jirnvig idlven 6vermiktig som transportor. Den sista

rumpan nidde Sandsldn 1982. Direfter avyttrades hela skiljet med

all utrustning till Finland.

SANDSLAN HADE SIN BLOMSTRINGSTID VID mitten av 1900-talet med
1953 som rekordaret. D4 sorterades inte mindre 4n 23 miljoner
stockar av 900 anstillda. D4 var ocksd samhillet Sandsléns gyllene
tid. Hir fanns skola, fem livsmedelsaffirer, flera frisérer, tre kaféer
och rum fér resande. Sandslins SK var ett bandylag att rikna med
och spelade i allsvenskan sidsongerna 1961 och 1975/76.

I skogshistorien blev Sandslan en parentes, liksom iven Anger-
manilven och alla de andra flottningsilvarna. m
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Timmerskiljet i Sandslan
var en enorm anléggning
som under topparet
1953 sysselsatte inte
mindre &n 900 personer.
Bildhotellet SCA.



Vid mitten av 1800-talet
féddes tankar om en kanal
fran bland annat sjéarna
Risten och Saken i Atvida-
bergstrakten till Valdemars-
vik vid kusten. En jarnvag
till gruvan i Bersbo ingick
ocksa i visionen — som dock
aldrig genomférdes. Men
en 500 meter lang kanal
blev det mellan Risten och
Saken ar 1882. Den anvan-
des bade fér timmerdrag-
ning och passagerartrafik
anda in pa 1930-talet.

Ostergdtlands museum.

En svarflottad passage

i Torestorpsan, i Sjuharads-
bygden. En gjordes till
flottled pa 1880-talet.

Torestorps hembygdsférening.

Flottning i N6tan, ett
bifléde till Eman. Timret
ska till sagen i Fagelfors.

Bilden togs 1952 av Ingalill Granlund.

Omfattande flottning
ocksa i sddra Sverige

Flottningen av timmer i sédra Sverige var

en gang omfattande. Liksom i norr utnyttjades
nara nog vartenda vattendrag. Idag &r detta
ett nastan bortglomt faktum - trots att det var
har det hela borjade.

I GOTALAND FLOTTADES EKTIMMER i bide Viskan och Gérta ilv
redan p& 1500-talet. Ek var en forutsittning for skeppsbygg-
nad och staten bekostade flottleder som skulle sikra tillgdngen
av virke till 6rlogsfartygen. Men ocksa den dvriga skeppsfarten
behovde ekvirke. Ett dokument frin 1746 beskriver hur inte
mindre 4dn 45 forsar i Lagan skulle &tgirdas for att gora det
mojlige att flotta virke. Andra sedan linge etablerade flottleder
fanns ocksa i Atran, Nissan, Lagan, Helgedn och Eman.

I Bohuslin och Dalsland fanns Orekilsilven som sedan den
rensats, officiellt forklarades som flottled redan 1685. Det gor
det dll en av Sveriges ildsta flottleder.

FORUTSATTNINGARNA FOR FLOTTNING i landets sddra delar skiljer
sig frdn de norra. I norr sluttar landet kontinuerligt ner mot
Bottenviken. I sdder avvattnas Smalindska hoglandet bade mot
dster och viister. Vattendragen 4r kortare och flédena ligre.

Att sodra Sveriges skogar till stor del dgdes av enskilda
bonder bidrog ocksa till att flottningen dir fick en annan
karakeir 4n i norr. Det var ocksi hird konkurrens om vattnet.
Mingder av kvarnar och sméindustrier av olika slag hade
etablerat sig vid forsarna och var naturligtvis mana om den
kraft de behovde. Inte heller fanns hir ndgra stora ordrda
skogar att exploatera. Det mesta var redan intecknat av bonder
och byasdgar. Tillstdndet i bondeskogarna var ofta daligt.

De var frimst en plats ddr man it sina kreatur beta.

SAMTIDIGT VAR DET EN forhallandevis titbefolkad del av Sverige
med stider och samhillen som under 1800-talet vixte si det
knakade. Deras invinare behévde ved f6r uppvirmning och
virke f6r husbyggnad. Nya sigverk och sd smdningom ocksi
massafabriker skapade ett drastiskt 6kat behov av att transpor-
tera bdde virke och produketer.

Under 1800-talet etablerades dirfor ett stort antal flott-
leder dven i sodra Sverige. P4 flera hall grivdes kanaler mellan
nirbeligna sjoar. Aar och andra smivattendrag rensades.
Samtidigt vixte ett allt mer finmaskigt nit av jirnvigar fram.
Jdrnvigarna tog snart 6ver en stor del av transporterna, men
hir och var levde flottningen kvar till ldngt in pa 1900-talet. m
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Stora Le fran Ed i dess sydspets. Hit flottades

Har blev timmer

virke fran en stor del av vastligaste Dalsland och
Vérmland. Har togs virket upp och kérdes fyra

kilometer pa land innan det flottades vidare pa

en smuggelvara

Sedan Bohuslan blivit svenskt ar 1658 utvecklades
flottningen av timmer fran Stora Le i vastligaste Dalsland
till en konfliktfraga som kom att paga i nastan 200 ar.

R IKSGRANSEN MELLAN SVERIGE OCH NORGE foljer i Dalsland inte 6verallt
vattendelaren, som till stor del ligger en bit in pa den norska sidan.
Det innebar att virke som avverkats i norska skogar flottades pé vattendrag
som slutligen mynnade i Stora Les sjosystem. Detta ligger huvudsakligen

i Sverige men har en flik som stricker sig in i Norge. Det norska virket
varpades pa Stora Le till Otteid pé norska sidan. Dir togs det upp och kérdes
landvigen ndgon kilometer till Haldenvassdraget. Det flottades sedan vidare
till sdgverken i Halden som redan pd 1600-talet var av betydande storlek.

Traditionellt utnyttjades den hir flottleden ocksa av svenska skogsbon-
der. Det var det som frin slutet av 1600-talet kom att bli en konfliktfrdga.

Sedan Bohuslin blivit svenske 1658 gjorde borgarna i Uddevalla och
kronan gemensam sak for att ta upp kampen med norrminnen om timret
fran de hir skogrika trakterna. Man lit dirfor flottrensa Orekilsilven och
1685 blev det majligt att fora ner det svenska timret till Uddevalla. Samma
ar forbjods all forsiljning av virke till Norge.

Det blev bérjan pé en ling period av virkessmuggling till Norge. De
norska sdgverken var modernare in de svenska och hade bittre betalnings-
formaga. Den svenska staten forsokte med alla till buds stdende medel
beivra smugglingen, men méttes hela tiden av starkt motstind frén befolk-
ningen. Det finns manga historier bevarade av hur forsoken att kontrollera
virkeshandeln saboterades. Smugglingen understéddes ocksé av de norska
sigverken som utfirdade falska timmerstimplar.

Inte forrin 1825 slipptes timmerhandeln fri. m
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Orekilsélven till Munkedal och kusten. Digitalt museum.

Ar 1915 stod
kanalen Stora
Le-Osten fardig
med tva slussar

i Tocksfors. Den
férbinder sjéarna
Foxen och Téck
med varandra
och utnyttjades
bland annat fér
flottning av massa-
ved hopbuntade
till sa kallade
mosor.
Tocksforsarkivet.



SCA:s bada timmer-
bogserare Axel
Enstrém och Kolbjérn
med ett normalstort
slap nagonstans utan-
fér Norrlandskusten.
Kolbjérn var en av de
klassiska bogserarna,
byggd f6r Kramfors
AB 1917 vid Berg-
sunds Mek. Verkstad
i Stockholm. Fran
bdrjan var hon liksom
systerbaten Frans-

Michael angdriven.
Bildhotellet SCA.

Havstlottning

Sa lange sagverken lag vid dlvmynningarna
kunde de direkt fanga upp det flottade virket
och bérja saga. Men vartefter nya sagverk och
massabruk etablerades pa andra platser vid
kusten uppstod behovet av flottning ocksa pa
oppet vatten. De norrlandska kustfarvattnen
blev ett myller av bogserbatar och timmerslap.

R EDAN PA 1800-TALET BEDREVS KUSTNARA FLOTTNING mellan skiljena
vid dlvmynningarna och de allt fler industrierna lings kusten.
Men s3 smaningom blev det aktuellt att dra virke ocksé betydligt
lingre strickor. Norrkopingsforetaget Holmen hade i bérjan av
1900-talet vuxit ur sina tringa lokaler mitt i centrala staden. Mark-
naden for tidningspapper vixte s& det knakade och foretaget insig
att om de skulle hinga med méste kapaciteten byggas ut.

I storsta hemlighet bérjade d& Holmens VD, Carl Wahren, att
sondera mdjligheterna f6r en rejil utbyggnad pd annan ort. Bland
annat hade han funderingar pa savil Lidings och Djursholm som
Stiket, Enkoping och Hallstavik i norra Roslagen. Det blev till slut

det senare pd grund av liget och en under de flesta ar isfri djuphamn.
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Inte minst ocksd dirfor att det dit var smidigt att flotta virke
fran norra Sverige. Det hir var innan den norrlindska massa-
industrins boom och Holmen vilkomnades av de norrlindska
skogsigarna som nu fick avsittning dven for klent virke.

Tv4 kraftiga, dngdrivna bogserbétar anskaffades som drog
virke dnda ifrdn Kalix i nordligaste Bottenviken till Hallstavik.
Med tiden utskades bogserbatsflottan och Holmen drog ocksa
granmassaved till Norrkdping frin floctliggningsplatser lings
ostkusten inda ner till Ahus i Skéne.

MO OCH DOMSJ® AB HADE | BORJAN AV 1900-TALET en mycket hog
sjalviorsorjningsgrad. Men med tiden forindrades situationen.
Niégra ar in p& 1940-talet hade den sjunkit till under 20 procent
och foretaget vidgade dé anskaffningsomradet till bide Norrbotten
och Jimtland. Man borjade ocksd 1947 att kopa aspved frin sodra
Sverige till sin boardfabrik i Ornskoldsvik. P4 grund av svirighe-
terna att ticka behovet av bjérkmassaved i norra Sverige, slot man
pa 1950-talet ocksd avtal med flera skogsigarforeningar i mellersta
och sodra Sverige om att képa bjorkmassaved. S& smaningom
kopte man ocksd barrmassaved dirifrén. Ett nit av flottlidggnings-
platser anlades lings ostkusten frén Uppland ner till Blekinge samt
i Milaren. Under 1960-talet képte man ocksd betydande mingder
virke i Finland som flottlades i trakten av Vasa och sedan drogs
over Bottenviken till Husum och Domsjé.

MoDo var det foretag som bedrev den mest omfattande
havsflottningen. Det var ocksi MoDo som holl ut lingst. Ar
1991 gick den svenska havsflottningen i graven nir det sista
slipet med 30 000 ton massaved frin Gamleby nidde Husum.

Havsflottningen var som mest omfattande pd 1970-talet
och stod da for cirka 20 procent av den svenska skogsniringens
transportbehov. m
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Hésten 1981 fick ett av de sista
riktigt stora timmersldpen en be-
svarlig resa. Nar det kom fram till
Husum dagarna fére jul hade det
varit pa védg i tva manader med
virke som flottlagts i Smaland och
i Malaren. Det gigantiska slapet
bestod av 498 flottar med tillsam-
mans 200 000 fastkubikmeter vir-
ke. Inte mindre &n sju bogserbatar
hjdlptes at med att dra. Att det
den hér gangen tog sa lang tid
berodde pa védret. "Det vérsta vi
rakat ut fér”, ansag flera av skep-
parna. Bogserbatarna var MoDos
egna Frans Michael, Sandvik och
Kampe samt fyra bogserare fran

andra rederier.
Bild: Ola Backstrém, Tugboatatlars.

Arrad kimpe. Frans-Michael,
MoDos mest kédnda bogserare
byggd 1917 vid Bergsunds Mek.
Verkstad AB, Stockholm. Hon
var angdriven fram till 1971 och
kan vara den bogserbat som
genom aren dragit mest tim-
mer langs de svenska kusterna.
Bild: Ola Backstrém, Tugboatatlars.





