Jarnvagarna
revolutionerade
transporterna

Den 29 mars 1846 samlades ett antal
naringsidkare i Karlstad till ett méte dar
de "emottog upplysningar om de till-
tankta jarnvagsanlaggningarna i landet”.
Fragan véacktes om att bygga en jarnvag
mellan Fryken och Klaralven. Tre ar
senare stod Frykstad-Clara Elfs jarnvag
klar. Det var den forsta i Sverige for
allman trafik.

FRYKSTABANAN, SOM DEN OFTA KALLAS, var e an-
spraksls jarnvig. Endast 9 kilometer ling forband
den Frykensjoarna med Klarilven. Dirmed fick
de ménga jirnbruken lings dessa lingstriickta
sjoar en bittre kommunikationsled till hamnen
i Karlstad. Banan stod klar hésten 1849 men
den officiella invigningen, d& kung Oscar I fick
dran att dka med, forrittades inte forrin ett r
senare. | projektet ingick ocksé inkép av en dng-
driven bogserbat som ytterligare bidrog till att
gora transporterna effektivare.

Inledningsvis drogs vagnarna av oxar, som
efter bara ndgot ar ersattes av histar. Sedan
tdgsdttet ndtt den si kallade "Héjden” koppla-
des dragarna loss och vagnarna rullade vidare
av egen kraft mot nista hojd. Dir vintade nya
histar som drog upp vagnarna innan de slutligen
pa nytt fick rulla av egen kraft, nu 4nda ner till
lastageplatsen vid Klarilven. Ar 1855 anskaffades
s& det forsta lokomotivet som doptes till Fryckstad.
Man anskaffade ocksé tvd personvagnar, en enklare
och en lite finare. I bérjan av 1860-talet gick fyra
persontdg i veckan. Godstrafiken var desto titare.
Ar 1864 transporterades 8 000
kubikmeter virke och 6 500 ton stingjirn/tack-
jarn pd Frykstabanan. Ar 1871 var dess saga all,
sedan Fryksta anslutits med ett stickspar till
som den di hette, Nordvistra Stambanan, det
vill siga jirnvigen mellan Hallsberg och Oslo.
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Fryksta station pa 1860-talet. Loket Fryckestad
har angan uppe och véntar pa avgang med fyra
lastade vagnar. Pa Fryken &r trafiken livlig med
flera segelpramar och till och med en hjulangare.
Malning av Wilhelm Leonard Rydberg (1821-1903).




Wessman-Barkens
station Marnés i
Ludvika ar 1860.

Ett blandat tag draget
av bolagets forsta

lok, Wessman har just
kommit in. Det var
tillverkat av Munktells,
Mekaniska Werkstad

i Eskilstuna, den
tidens stora loktill-
verkare och var vid
leveransen inte for-
sett med forarhytt.
Inledningsvis var de
tekniska problemen
stora och da loket
stod pa verkstad
uppratthdlls trafiken

med hastar.
Jarnvagsmuseum.

Jarnvagarnas artionde

Under 1850-talet konkretiserades en mangd jarn-
vagsplaner i Sverige. Staten bérjade knyta ihop landet
med stambanor och i Bergslagen inleddes samtidigt
projekteringen av jarnvagar som framst skulle
anvandas for transporter av travaror, malm och jarn.

N AR STROMSHOLMS KANAL STOD KLAR i slutet av 1700-talet sa
oppnades en transportled genom Bergslagens centrala delar
upp till Smedjebacken vid sjén Barken. Men visionen om att bygga
en fortsittning visterut till Visman och — enligt de allra djirvaste
tankarna dnda upp till Siljan — stupade pé svarigheterna. Terringen

ir svdrbemistrad och nivdskillnaden mellan sjéarna Barken och Viis-
man ir hela 55 meter. Det gjorde visionen ekonomiskt ogenomférbar.
Men sedan insikterna om de nymodiga jirnvigarnas méjligheter
blivit allminna vid mitten av 1800-talet, vaknade den till liv igen.

Ar 1855 bildades Wessman-Barkens Jirnvigs Aktiebolag (WBJ)
och dret dirpa borjade bygget av en jirnvig mellan Smedjebacken
och Ludvika, invid Visman. Ar 1859 kunde den 18 kilometer l&nga
banan tas i bruk. Via denna fick de bruk och verksamheter som l3g
vid Visman férbindelse med Smedjebacken vid vars livligt trafikerade
hamn det lastades om f6r vidare transport p& Stromsholms kanal.
WB]J, senare omdopt till Smedjebackens Jirnvig, blev omgiende
livligt trafikerad. Men sedan den normalspdriga Stockholm—
Visterds-Bergslagens Jarnvigar ndcc Ludvika &r 1900 lades driften
ner nagra ar senare. m
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Dalavirke bakom

jarnvagen till Gavle

| Gavle insag man pa 1840-talet vilka majligheter som
fanns med skogen. Storskiftet i Dalarna héll pa att frigora
stora mangder timmer. Och snart skulle det vara méjligt
att driva sagverk med anga. Men Dalélven gick inte att
flotta pa. Lésningen blev att anldgga ett angsagverk vid
sjon Runn i Dalarna och bygga jarnvag som skulle ta
trévarorna darifran.

D ALALVEN, SOM ANDA SEDAN 1600-TALET hade fungerat som flottled for
vedforsorjningen till Falu gruva via sjon Runn, ansdgs vid den hir
tiden omdjlig att flotta timmer pa 4dnda till kusten. Dels p& grund av de
mdnga lugnvatten den passerar, dels dirfor att det stod i konflike med det
inkomstbringande laxfisket vid Alvkarleby.

Diremot gick det utmirke att flotta timmer till Runn frin Dalarnas
bide norra och vistra delar. I denna sjé mynnar ocks Svirdsjédn som skul-
le kunna utnyttjas for timmerflottning frén landskapets nordéstra delar.

Niringsidkarna i Givle, med grosshandlaren Per Murén i spetsen,
kom fram till att en dngsdg vid Runn skulle vara optimalt och generera
stora fortjanster. Om man nu bara kunde frakta trivarorna dirifrén ner
till kusten, och helst till hamnen i Givle. Histforor som i1 drhundraden
varit det gingse transportmedlet skulle inte forsld. Det var nu som tankar-
na pi en jirnvig tog allt fastare form.

Givlefolket var tidigt ute. Redan 1851 ansdkte man om statligt ln
for att bygga en jirnvig mellan Givle och Falun. Det var fem 4r innan
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Korsnasbolagets
férsta angsag lag
pa en udde i sjon
Runn i narheten av
Falun. Observera
angloket tillhorigt
Gefle-Dahla Jern-
vég som stankar
fram i férgrunden.
Oljemalningen
utférdes av Albert
Blombergsson pa
1860-talet.

Dalarnas museum.



Att staden Sandviken
ligger dar den gér och
att dess internationella
storféretag heter just
Sandvik, beror pa att en
framgangsrik masugn
flyttades till sandig vik
av sjon Storsjon for att
komma néra den nya
Gefle-Dahla Jernweg.

trafiken pd de tre forsta stumparna av statens blivande stambanenit
kom igéng.

Den nya banan bérjade byggas 1855. Fyra 4r senare rullade det
forsta godstdget pa banan. Med sina 91 kilometer férfogade Gefle—
Dahla Jernvegsaktiebolag di 6ver landets lingsta ssmmanhingande
jdrnvig.

PARALLELLT MED JARNVAGSBYGGET framskred ocksd projektet med en
dngsdg vid Runn. Man f6rvirvade &r 1854 mark vid Korsnis, strax
utanfor Falun, just dir Sviirdsjoan via Hosjon flyter ut i Runn. Aret
dirpd bildades s& Korsnis Sigverksaktiebolag.

Ocks3 jarnbruken i Gistrikland, framféralle Forsbacka och Ho-
fors, understédde varmt jirnvigstankarna. Edskens masugn kom dock
att ligga vid sidan av dess strickning. Denna masugn fick 4r 1858
virldsrykte genom att man dir for forsta gingen i virlden lyckats
framstilla stal enligt Bessemermetoden. Om det var denna framging
som gjorde att brukspatron Géran Fredrik Géransson inte bekymrade
sig over att hans bruk hamnat i bakvatten vet vi inte. Men han fattade
det djirva beslutet att istillet lata flytta masugnen till den nya jirnvi-
gen. Platsen han valde var en sandig vik vid Storsjon. Det nya bolag
som d& bildades fick namnet Sandvikens Jernverks Aktie Bolag — som
sedan utvecklades till bdde det internationella och 4n idag hégst levan-
de storforetaget Sandvik och staden Sandviken. m

42

Bodabanan
fick ett langt liv

| Sverige anlades vid aren runt sekelskiftet 1900
bade skogsbanor, industribanor och permanenta
jarnvagar med den blygsamma sparvidden 600 mm.
| Bda kronopark pa Oland fanns en av dem.

R EDAN 1907 UPPRATTADE byrichef B. Stafsing i Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen en PM om att anligga “en hist-
sparvig” i Boda kronopark. Stafsing var expert pé att bygga jirn-
vigar. Han riknade med att transportbehovet skulle klaras med
histdrift. I projekeet ingick 25 km fasta spar och dirtill 5 km 16sa
s kallade decauvillespdr som kunde flyttas efter behov.

Driften kom igdng aret didrpd, men man fann snart att histarna
trampade sénder banvallen, som nistan éverallt bestod av sand av
en typ som inte packar sig. Det gjorde att man direkt évervigde att
kopa in ett dnglok. Det hade ocksa visat sig svért act hyra in tillrickligt
miénga histar. Ar 1910 gjorde dirfor dngloket "Mormor” debut pa
Bodabanan. Det visade sig fungera vildigt bra och fick s3 smaningom
sillskap av dnnu ett lok, f6ljdriktigt dopr till "Farmor”.

P4 Bodabanan fraktades huvudsakligen timmer. Lastningen
av vagnarna gjordes for hand och var riskfylld, med tunga och
ofta hala stockar.

I SLUTET AV 1930-TALET GJORDE s de forsta lastbilarna entré i Boda,
sedan flera av brandgatorna i skogen lagts ut till skogsbilvigar.
Domiinverket utredde 1939 om banan skulle liggas ned, men
det stannade vid att en del sidospdr avvecklades. Det ckade behovet
av brinsleved under krigsdren p& 1940-talet kom istillet att innebira
ett rejilt uppsving for trafiken. Men 1951 togs frigan om banans
framtid upp pa nytt. Den hir gingen blev beslutet nedliggning.

Négot som blev ett faktum tvé 4r senare. m
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Det bolmar rejélt nar
Mormor tar i med sju
koppel grovt timmer

i Béda kronopark.

Jarnvagsmuseum.

Nunnefjérilens harj-
ningar i Kolmardssko-
garna vid seklets borjan
var anledningen till att
Stavsj6 Jarnvag byggdes.
"Nunnebanans” lok Vira,
tuffar idag vidare mellan
Mariefred och Laggesta.

Foto: Lars Klingstrém

Sedan travarufirman
Nils Petter Danielsson
1905 tagit 6ver godset
Alhult i Gullringen i norra
Smaland borjade dess
skogar utnyttjas. Loket
Sot-Sara drog timmer pa

den egna skogsbanan.
Foto: August Christian Hultgren.
Ostergé6tlands museum.

Kélla: Den gamla timmer-
banan. Bjérn Liining. Béda
hembygdsférening.





