Vattenvagarna
— lange det viktigaste
transportmedlet

Utdrag ur Skogshistoriska Séllskapets Arsskrift 2021 sid 44-57

Sveriges manga sjéar och vattendrag har genom historien
forenat landet. | avsaknad av vagar erbjéd de smidiga
forbindelser saval frusna som 6ppna. Under 1800-talet for-
verkligades flera av de manghundraariga planerna att med
kanaler ytterligare knyta ihop Sverige. Trafiken pa insjo-
vattnen blommade upp — men falnade snart sedan det allt
finmaskigare natet av jarnvagar borjat breda ut sig.



Malningen av jakten
Hertina utférdes av
marinmalaren Christian
Fredrik Svensson 1847.

Sjohistoriska museet.

Firma Jennings & Finlay
var en gigant i 1700-talets
svenska néringsliv. | dess
industriimperium ingick
gruvan i Dannemora

samt masugnar, hammare
och faktorier i Gimo,
Forsmark, Strémsbruk,
Gnarp, Schebo, Osterbo,
Hedvigsfors, Norrtélje ,
Robertsfors och Olofsfors.
Dérutéver ocksa en rad
bruk pa andra sidan
Bottenhavet: Anskog,
Koski, Fiskar, Kulla,
Kaimao, Oravais, Mennéis
och Orisberg.

Nar malmen tog
sjovagen till skogen

Jakten Hertina lansar nordvart for styrbords halsar pa
ett upprort hav. Lasten kan bestad av malm fran Roslagen
som ska férvandlas till stangjérn vid nagot av de manga
jarnbruk som anlagts langs Bottniska vikens skogrika
kuster. Det hér var en vanlig trad under flera hundra ar
fram till slutet av forrférra seklet.

R EDAN I SLUTET AV 1600-TALET borjade det finnas tendenser
till skogsbrist i Bergslagen. Savil tillmakningen i gruvorna
som smiltningen av malm i hyttorna krivde enorma mingder
ved och trikol.

Fér att inte dventyra den for landet s3 viktiga jirnproduk-
tionen styrde Kronan lokaliseringen av nya anliggningar till
omriden med gott om skog. Det var littare att transportera malm
4n det var att transportera ved pa grund av dess tusenfalt stdrre
volymer. Trikol ldt sig inte alls transporteras ngra lingre strick-
or eftersom det var skort och dd skakade sonder. Bést ur trans-
porthinseende var tackjirn och stingjirn. Fsljden blev att nya
stdngjirnshammare nistan alltid placerades ldngt bort frin gruv-
och hyttomradena for att inte konkurrera om veden och trikolen.
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En effekt av denna lokaliseringspolitik var ocks3 att ett
antal hyttor anlades lings Norrlandskusten. Dir fanns ing-
en malm men diremot nirmast obegrinsade mingder skog.
Under 1700-talet forstirkees den hir utvecklingen sedan
penningstarka foretridare for den s kallade skeppsbroadeln
hade insett vilka fortjinster som lag i jarnframstillning. Firma
Jennings & Finlay var den tidens industrigigant och anlade
ett stort antal bruk pd bdde den svenska och finska sidan av
Bottniska viken. Malmen himtades frin gruvorna i Dannemo-
ra och pa Utd och transporterades efter kusten med den tidens
“maritima lingtradare”, sluparna, jakterna och roslagsskutorna.

Vil framme vid sina destinationer lings de norrlindska
och finlindska kusterna lastades malmen &ver pé foror for den
sista biten till bruken. Men p3 flera stillen fanns ocksd bruk
som hade lokaliserats langt in i landet. Dir var sjdtransporten
bara forsta delen i en kedja av transporter och som krivde flera
omlastningar.

MALM SOM SKULLE TILL MOVIKENS MASUGN vid Norrdellen i
Hilsingland lossades i Hudiksvall. Dir lagrades den i vintan
pa vinterfére och drogs da pa histdragna slidar till Hallbo vid
Sordellen. Dir lagrades den ills isen hade gitt upp. D4 roddes
den eller — vid gynnsam vind —, seglades i flatbottnade “haxar”
tre mil 6ver de bida Dellensjarna till hyttan i Moviken.
Sannolikt blastes inte denna férrin kommande vinter da sedan
tackjirnet drogs (eller roddes en delstricka) till hammaren i
Hedvigsfors. Sedan tackjirnet dir férvandlats till stngjirn
skulle det pa samma sitt — omviixlande vinterfére och ppet
vatten — transporteras till Hudiksvall dir det lagrades tills isen
slidppt sitt grepp 6ver Bottenhavet. Frin det malmen limnade
Roslagen tills stingjirnet kunde vigas in vid Jirnvigen i Stock-
holm hade det gitt minst fyra ar, ofta fler.

SAMMA VAR DET | GRANINGE dir en masugn och en hammare
hade anlagts redan 1677. De skulle d4 anvinda sig av myr-
malm, men nir sddan visade sig inte ricka till brjade man
”importera” malm frén Roslagen. Den fraktades till Nyland,

just dir den djupa havsviken Adalen gdr dver i Angermanélven.

Dir lastades den om till haxar av samma typ som fanns pa
Dellensjdarna. Dessa roddes och seglades sedan mot strémmen
uppfor ilven, dryga tre mil till Sollefted. Vid hog stromforing
och brist pa ostliga vindar var det nigot som tog flera veckor,
eller till och med manader. I Sollefted lagrades malmen i vin-
tan pa vinterfore dd den sedan drogs de &terstdende tvd milen
till hyttan i Graninge. Och s smaningom vidtog samma fird
med stingjirn i motsatt riktning.

Fér en nutida betraktare framstdr det hir transportsystemet
som helt orimligt. And3 fungerade det pa samma sitt i flera
hundra &r till dess "bruksdéden” slog ut de flesta av Sveriges
jarnbruk i slutet av 1800-talet. m
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Bedas sista resa

| Gefleposten kunde man den

9 oktober 1883 |asa nedan-
stadende notis.

Sjoolycka. Slupen Beda, Kapten

M Eriksson, strandade natten mellan
den 4 och 5 oktober d ett grund vid
Sundsmarsredden samz blef genast
Jyldt med vatten och blifver siikerligen
vrak. Fartyget, hemmahirande i

Wiito, var pa resa frdn Stromsholm
till Axmar bruk med malm.

Héstarnas malmtransporter

till norrlandsbruken var bland

de mest riskfyllda uppdrag en
skeppare kunde &ta sig. Kombi-
nationen av tungt lastade skutor,
mérker, daligt vader och farvatten
tryfferade med grynnor resulte-
rade i otaliga forlisningar. Men
Roslagens sma bondeseglare var
beroende av de har uppdragen
for att fa det att ga ihop. Det var
ett komplement till hemgardens
férsérjning. Bedas sista resa gick
med bergslagsmalm fran Stréoms-
holm i Vastmanland, ut genom
Mélaren och upp langs kusten.
Med bara nagon kilometer kvar
till destinationen gick hon pa
grund och sjonk —men alla i
besattningen raddades.

Kalla: axmarbruk.se.

Movikens masugn vid
Norrdellen i Halsingland.

Haxar &r en battyp som
anvénts pa bada sidor av
Bottniska viken och dven
pa svenska insjGvatten.
Namnet kommer fran fins-
kans haaksi, som ungefar
betyder skuta, mindre far-
tyg. Haxarna var flatbott-
nade, roddes och kunde
vid akterlig vind seglas.




Sadana hér segelfartyg
ombesérjde trafiken pa
Malaren innan angfarty-
gen helt tog dver i borjan
av 1900-talet. Ferdinand
Bobergs teckning fran
1924 3r signerad "Sista
galeasen (malmjakten)
pa Strémsholms kanal”.
Hon hette Ellida med
hemmahamn i Séder-
barke och hade nér
Boberg tecknade henne
redan seglat fardigt.

Sjéfartsmuseet.

En vanlig syn pa Stréms-
holms kanal langt in pa
1900-talet. Angbogsera-
ren Mimer med sex “scha-
sar” pa slap. De flesta
hade ett forflutet som
segelfartyg innan angan
gjorde vinden obehdvlig.
Véstmanlands léns museum.

Angbogseraren Kuriren,
byggd 1875, med tim-
merslap i Vastanfors 1931.
Med stor sannolikhet &r
ekipaget pa vag till
Uddnas sag i Fagersta.

Bild: Fagersta-Vastanfors
Hembygdsférening

Malaren och kanalerna

Mélaren var under 1600- och 1700-talen Sveriges
viktigaste vattenvég. Via denna, egentligen langstréackta
och flikiga vik av Ostersjon, férdes kopparen fran Falun
och stangjarnet fran Bergslagen till Stockholm fér vidare
export ut i Europa. Under 1800-talet kom det alltmer
att handla om timmer och trévaror.

F RAN KOPPARGRUVAN I FALUN och de minga hyttorna och
stdngjirnshamrarna i Bergslagen var trafiken sedan medeltiden
tit pa forvigarna ner mot Milaren. I Visteras, Arboga, Képing och
Orebro lastades fororna om till fartyg. De hir orterna utvecklades
alla dill viktiga noder i ett transportsystem med Milaren som ge-
mensamt nav. Men det var ett system med ménga brister, framfo-
ralle pd grund av de ménga omlastningar som oftast krivdes innan
produkterna hade ndtt hamnarna. Det var av det skilet man redan
1596 bérjade bygga vad som tio ar senare kom att bli Sveriges forsta
kanal, Carl IX:s kanal, mellan Milaren och Hjidlmaren. Den hade
inte mindre dn 14 slussar, men var i manga avseenden ofullkomlig.
Redan efter ndgra drtionden hade den utsatts for sd minga pafrest-
ningar att den inte kunde drerstillas.

NASTA KANALPROJEKT INLEDDES 1629, nu med en annan strickning.
Den nya Hjilmare kanal gick rake norrut till Arbogadn. Men
dven denna kanal drabbades av terkommande problem och
byggdes dirfor om flera ginger under bade 1600- och 1700-talen.
Den slutliga ombyggnaden skedde 1830 dé den férdjupades och
gavs ytterligare en nigot annorlunda strickning.

Kanalen kom att bli livligt trafikerad och en viktig link i
handeln mellan Stockholm och Orebroomradet. Hir fraktades
forutom jirn dven virke, spannmaél och brinnved till huvudstaden.
I retur kérdes fornsdenheter av allehanda slag till boende i om-
ridet och i bruksbygderna i Bergslagen. Kanalen finns kvar ocksd
idag. Godstransporterna avvecklades dock pa 1970-talet.

I BGRJAN 1770-TALET BORJADE projekteringen av Stromsholms kanal
norrut genom Bergslagens brukstita bygder, inda upp dill sjén
Barken vid Smedjebacken. Den ir till stor del en kanalisering av
Kolbicksdn som mynnar i Milaren vid Stromsholm, vilket gav
den dess namn. Byggnadsarbetet kom igdng &r 1777 och tio ar
senare kunde den nya kanalen genom hjirtat av Bergslagen invigas
av kungen, Gustav III. Med sitt f6lje fick han premiiraka frin
Smedjebacken ner till Hallstahammar. Under vigen gjordes stopp
i Fagersta, Virsbo, Ramnis och Surahammar, dir folk frin de
manga bruken i deras omgivningar métt upp f6r ate hylla majesti-
tet. P4 flera stillen firade man ocksd med statliga banketter de helt
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Aret ar 1900 och platsen Saxehammars bruk vid sjén Barken, langst upp i Strémsholms kanal. En prydlig
galeasriggad skuta lastar plank. Arbetet har avbrutits sa att mannen pa sedvanligt satt kan stélla upp sig
for att den hégt placerade fotografen ska kunna ta sin bild. Tekniska museet.

nya méjligheter som skapats for att fora ut
Bergslagens jarnprodukeer i virlden.

STROMSHOLMS KANAL INFRIADE de hogt stillda for-
vintningarna och trafiken blev omggende livlig.
Men liksom de andra Milarkanalerna hade ocksd
denna tekniska brister och man tvingades stinga
den fér ombyggnad redan pd 1840-talet. Nir den
dterinvigdes ar 1860 var den bide breddad och
fordjupad. Kanalen fick sedan sin storhetstid mot
slutet av 1800-talet d4 det vissa ar kunde fraktas
mer 4n 200 000 ton gods pd den, merparten jirn
men i 6kad grad trivaror. Den utnyttjades ocksd
for timmerflottning. Aven antalet resande med
de passagerarbdtar som trafikerade kanalen var
betydande, innan si sméningom jirnvigarna helt

tog dver. Kanalen lever dn idag, men precis som alla

andra kanaler, som en charmig turistattraktion. m
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Timmerslap pa Hjélmaren destinerat till
sagen i Skogstorp utanfér Eskilstuna. Detta
sagverk bedrev en omfattande bogsering
av timmer pa Hjalmaren &nda fram pa
1970-talet. Foto fran tidningen Linspumpen.



Trollhattefallen i Géta &lv var anda till ar 1800 ett effektivt las for sjéfarten pa Vanern. Den kanal
som da togs i bruk 6ppnade fér den exploatering av Varmlands skogar som da inleddes. Gravyr
av Johannes van den Aveleen ar 1705. Observera flottningstimret i dlvfaran. Jerkontorets bildarkiv.

Bojerten Christine
af Bro, en sentida
replika av en skepps-
typ som pa 1600- och
1700-talen var den
vanligaste pa Vénern.
Det var pa bojertar
som stangjérnet da
foérdes fran Kristine-
hamn till Vénersborg.
Bada staderna har

i dag bojertar i sina
stadsvapen.

Foto: Daniel Hahne, KLTV.

Vanern och Gota alv

Vanern har mer karaktéren av ett innanhav an en sj6. Detta

véldiga vatten har i alla tider varit en férbindelselank mellan

folk och verksamheter i de omgivande landskapen. Dess stora

strategiska betydelse var dock att man via Gota alv ocksa
kunde na Vasterhavet — om an det lange krévdes flera om-
lastningar och landtransporter forbi fallen vid “Stora Edet”.

R EDAN PA MEDELTIDEN TRAFIKERADES VANERN Av klumpiga,
odickade, blockskutor, utrustade med résegel. P4 1600-talet
borjade det ocksd dyka upp sa kallade bojertar, en vid den tiden
vanlig fartygstyp p& Nordsjon. De forde sprisegel, som gjorde att
de inte enbart var hinvisade till rent akeerlig vind.

Navet {or Vinersjofarten var dess sydspets, dir Géta ilv tar
sin bérjan. Hir sammanlinkades handelslederna éster och vister
ifrdn med den sjoledes norrifrdn kommande. Hir uppstod tidigt
en omlastningsplats som viixte sig allt stdrre och under namnet
Britte fick stadsrittigheter 4r 1585. Gods som kom med skutorna
pa Vinern lastades dver pd histdragna slipor och drogs forbi Stora
Edet, som Géta idlvs miktiga fall vid Vargsn och Trollhdttan d&
kallades. Trafiken var omfattande och det finns uppgifter om att
mer 4dn 200 histar ombesdrjde trafiken.

Av militirstrategiska skil beslutade man p& 1600-talet att flytta
staden ndgra kilometer norrut samtidigt som man dir byggde en
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Galeaserna var de verkliga arbetshéstarna pa Véanern pa 1800-talet och kunde réknas i hundratal innan
angfartygen mot slutet av seklet bérjade ta dver. Den har vackra malningen av en "galeas i laber bris” &r
utférd av marinmalaren Christian Fredrik Svensson (1834—1909). sjshistoriska museet.
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Varje ar sedan 1959 6ppnas
férdamningarna i Trollh&ttan

fér nagra dagar i juli och Géta
alv far fléda fritt i sin forna prakt.
Bild: Wikipedia.

Sadana hér, sa kallade dlvpesar,
utférde lange transporterna
mellan Trollhattan och Géteborg.
Nedstréms drev de témligen
okontrollerat. Uppstréms varpa-
des eller drogs de. Seglen kunde
bara s&ttas vid sydvastlig vind.
En resa uppstréms kunde i
varsta fall ta upp till tre veckor.
Vanersborgs museum.

Upperud i Dalsland utvecklades
under 1700- och 1800-talen till
ett maritimt centrum. Harifran

skeppades timmer och stangjarn.

Under 1800-talet vaxte det
ocksa fram ett antal varv, bade
i Upperud och pé flera andra
stallen langs Dalslandskusten.

Bilden av varvet vid Forsboviken i Upperud
togs 1895. Vanersborgs museum.

fastning till dess forsvar. Staden gavs nu namnet Vinersborg
och fick sina stadsrittigheter ar 1644.

REDAN GUSTAV VASA FRAMFORDE TANKAR OM att anligga en
kanal for att gora det mojligt for fartyg att firdas mellan
Vinern och Visterhavet. Hans son Karl IX, konkretis-

erade planerna och i bérjan av 1600-talet bérjade man griva
det som in idag kallas Karls grav. Den kan ses som ka-
naldrommens forsta etapp och skulle gora det mojligt

att segla ytterligare nigra kilometer nedstroms pa Gota ilv
till Trollhittan. Av olika skil drojde det dock 4nda till

1752 innan denna kanal blev farbar. Dess enda sluss var kon-
struerad av tekniksnillet Christopher Polhem. Han avled &ret
innan den var klar och fick aldrig se den forverkligad. Han
slapp ddrmed att uppleva hur kanalens fortsittning forbi de
30 meter hoga fallen blev ett stort misslyckande. Man hade
spriangt tva slussar firdiga, nir en damm brast och forstorde
fundamenten till den tredje varvid nio personer férolyckades.
Luften gick sedan ur projektet och det tog ytterligare nistan
ett halvt sekel innan Trollhitte kanal kunde invigas ar 1800
och den flerhundradriga kanaldrommen slutligen infrias.

TROLLHATTE KANAL BLEV EN OMEDELBAR succk och en vitamin-
injektion for trafiken pd Vinern. Den skapade i ett slag helt
nya och bittre férutsittningar for transporterna frin Viner-
hamnarna till Géteborg och vidare ut i virlden.

Framforallt gynnades exporten av stdngjirn frin Virm-
land, vilken dock senare under 1800-talet med rige kom att
overtrumfas av trivaror. Kanalen hade ju 6ppnat skogarna
i Virmland och Dalsland for de géteborgska handelshusen
som nu fick lysande méjligheter att exploatera dem. Med det
kraftigt 6kade transportbehov som kanalen fodde utvecklades
Vinersborg till en varvsstad med inte mindre 4n sex olika
varv. Det handlade nu om betydligt modernare skepp 4n de
tidigare bojertarna. Ocks3 i Sj6torp dir Gota kanal mynnar
och i Upperud etablerades stora varv. Aven pa minga andra
hall byggde man fartyg, ofta direke pa stranden. I dill exempel
Animskog, i Dalsland, fanns gamla traditioner av "husbehovs-
byggande” och sjofart, det vill siga man forenade jordbruk
med att bygga bdtar och dven bemanna dem. Radiomannen
Lars Madsén konstaterade under en av sina reportageresor pa
1950-talet att “det en ging i tiden gick en tamp frén bondens
skutstdv till skepparens lagdrd” i de hir trakeerna. Med det
uppblommade trafikunderlaget byggde man dir ett flertal
av de stora galeaser som kom att bli nigot av ett signum for
fraktfarten pa Vinern under det tidiga 1800-talet.

HUR MANGA SEGELFARTYG SOM BYGGDES pd Vinervarven under
deras glansperiod p& 1800-talet idr svért att uppskatta. Men
klart dr att bara i Vinersborg byggdes ett hundratal, varav
ménga ocksd “exporterades” till Viisterhavet.
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Varvens blomningstid blev dock inte ldngvarig. Mot slutet
av 1800-talet brjade jirnvigar och dngdrivna fartyg ate bli allt
svarare konkurrenter till segelfartygen. Medan ett segelfartyg
under en seglationssisong inte klarade av mer dn i genomsnitt
fem tur-och-retur-resor mellan Karlstad och Géteborg kunde

dngdrivna fartyg gora mer dn dubbelt s& manga. De kunde ocksd

ta sig upp for Gota ilv for egen maskin. Segelfartygen didremot
var hinvisade till kostnadskrivande bogsering uppstroms. m

53

Vanersborgs hamn varen
1871. De manga fartygen
har legat infrusna under
vintern och rustar nu fér
den kommande seglations-
sasongen.

Vénersborgs museum.



Dalslands kanal byggdes
for jarnbrukens behov,
men sedan de slagits ut och
flera av dem férvandlats till
massa- och pappersbruk
fick den istéllet en roll f6r
transporter av virke. Slapet
med mosor som véantar pa
slussning ar sannolikt pa
vag till pappersbruket i
Billingsfors.

Bild: Jarnvéagsmuseum.

Under andra vérldskriget
blommade trafiken pé Dals-
lands kanal upp med det
Skade behovet av brannved
till stdderna. Bilden togs av
kanalens kamrer, Herman
Ahlin, som var en skicklig
fotograf. Vénersborgs museum.

Redan fran bérjan gjorde
den spektakulara akveduk-
ten i Haverud kanalen

kénd dver hela Sverige.
lllustration i Svensk
Folkkalender 1870.

Dalslands kanal ar 25 mil
lang, varav endast en mil
ar gravd eller spréangd.
De 31 slussarna over-
bryggar en héjdskillnad
pa 68 meter.

Dalslands kanal

Det var den tilltagande bristen pa skog i Bergslagen
som redan pa 1600-talet gjorde att jarnbruk anlades

i Dalsland. Dar fanns ingen malm, men gott om out-
nyttjad skog. Upperuds bruk fick sina privilegier

redan 1674 och féljdes snart av fler.

D E FLESTA BRUKEN ANLADES lings Upperudsilven, ett sam-
lingsnamn for den serie av smala sjoar som stricker sig
mot nordvist upp mot grinsen till Norge. Héjdskillnaden mellan
Vinern och de nordligaste sjdarna ir ansenlig och skapade ett
antal kraftgivande forsar mellan dem. Med bide gott om vatten-
kraft och kolningsskogar framstod Dalsland som idealiske for
hyttor och hammare. Trots avsaknaden av gruvor.

Malmen himtades istillet frin gruvorna i éstra Virmland
och drogs med foror till Bro, nuvarande Kristinehamn, vid
Vinern. Dirifrin skeppades den till Upperud och vidare med
prémar pd dlvens lugnare delar och foror forbi forsstrickorna.
For bruken hégt upp i sjosystemet handlade det om manga
omlastningar. P4 samma arbetskrivande sitt férdes sedan
stdngjirn och andra jirnprodukter tillbaka ner till Vinern.

S& sag det ut under hela 1700-talet och halva 1800-talet. D3
konkretiserades dntligen den sedan linge hett eftertraktade kana-
len som gjorde det mojlige att slussa sig forbi forsarna. Ar 1868
stod den klar, nistan samtidigt som dngdrivna fartyg ocksé borjat
dyka upp. Tillsammans skapade det helt nya forutsittningar for
de dalslindska bruken. Men ironiskt nog hade tiden redan d
bérjat rinna ut f6r dem. Bruksdéden drabbade ocksd Dalsland.
En del av dem 6msade till massa och papper och anvinde den
nya kanalen for flottning av massaved i s kallade mosor. Men
dess betydelse som transportled minskade snabbt i take med det
allt titare nitet av jirnvigar. Idag dr Dalslands kanal, precis som
alla andra svenska kanaler, en livligt trafikerad turistled. m
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Vattern

Trafiken tvdrs 6ver Véattern har i alla tider varit tat.
Men ocksa langs den langsmala sjon gick en transportled.
Har férdes malm och jarn mellan bergslagerna i Lerback

i Narke och Taberg i Smaland och jarnbruken pa dess
bade vastra och Ostra sida.

D ET FINNS BELAGG FOR omfattande transporter pd Vittern redan
under medeltiden. Det miktiga klostret i Vadstena sysslade inte
bara med religiés uppbyggnad utan bedrev ocksé en ansenlig lekamlig
verksamhet. Under sin storhetstid pd 1400-talet var det en av Sveriges
storsta jordigare med ett tusental egendomar spridda éver en stor del
av landet. Manga av dem ldg pa Vistgotasidan dir man i Forsvik, en
knapp mil nordvist om dagens Karlsborg, enligt ett bevarat dokument
frin 1447 anlade vad som riknas som det ildsta sigverket i Sverige.
Under 1600-talet oroades den svenska staten for att den viktiga
jarntillverkningen skulle himmas pa grund av skogsbrist. Det var dirfor
en uttalad politik att inte tilldta nya jirnbruk i gruvornas nirhet. Istillet
styrde man etableringen till andra delar av landet, dir det dnnu fanns
gott om outnyttjad skog. De hammare och den hytta som i slutet av
1600-talet anlades i Forsvik respektive nirliggande Granvik var en
effeke av denna politik. Hir var det nira till Tivedens djupa skogar
som kunde ge den nédvindiga trikolen. Granviks lige invid Vittern
var idealiskt for att sjoledes transportera malm frdn bergslagerna
i Lerbéck i sjons norra dnde och Taberg i dess sodra.

MED TIDEN UTVECKLADES EN OMFATTANDE transportverksamhet p3
Vittern. I kalkbrotten i Harge vid nordéstra Vittern bréts kalksten
som skeppades béde till Granvik och till Jénképing for vidare transport
till masugnarna vid Taberg. Kalksten ir en nédvindig ingrediens for
jarntillverkning som gor smiltan mer littflytande. Som returlast forde
man med sig motsvarande mingder jirnmalm. Transporterna ombe-
sorjdes huvudsakligen av bonder frin Harge by med hjilp av primitiva
och rériggade skutor, benimnda “rdbockar” eller "Hargepesar”.

Det finns forskare som menar att Hargebondernas maritima trafik
kan vara dnnu ildre 4n si. Knappast ir det en slump att Olaus Magnus
pd sin Carta marina frin &r 1539 placerat det enda avbildade skeppet
i Viittern just utanfor den plats diir Harge ligger.

Ocksé transporterna av stingjirn till knipphammare som etable-
rades i Boxholm i sédra Ostergotland pa 1730-talet gick via Vittern.
Det fanns vare sig jirngruvor eller masugnar i trakten varfor allt jirn
méste "importeras’. Merparten av stdngjirnet koptes frin Nora i
Bergslagen och Godegird i norra Ostergotland. Norajirnet kordes pa
vanligt sdtt vintertid pé slddforor till Askersund varifrdn det skeppades
over Vittern till Vadstena. Dir lagrades det i viintan pa vinterfore dd det
med hist- eller oxdragna foror drogs de fyra milen 6ver Ostergotlands
slitter och genom dalstriken i skogslandskapet till Boxholm. m
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| Forsvik anlade
klostret i Vadstena ar
1447 vad som raknas
som det aldsta doku-
menterade sagverket
i Sverige. Senare
etablerades har en
hammare som for-
sérjdes med tackjarn
fran hyttan i Granvik,
nagra kilometer
langre norrdver.

Foto: Lars Klingstrom

Nar Olaus Magnus
ritade sin Carta marina
ar 1539 placerade han
det enda skeppet pa
Vattern just utanfér den
plats dar Harge ligger.
Har hdmtade man den
kalksten som beh&vdes
fér hyttorna i Lerbacks
och Tabergs bergslager.



Kungen, Karl XIV Johan,
inspekterar bygget av
den valdiga slusstrappan
i Berg, vid Vreta Klos-
ter. De 58 000 soldater
som var engagerade i
arbetet var sannolikt inte
lika valuniformerade i
verkligheten som pa den
héar malningen utférd av
konstnéren Alexander
Wetterling (1796-1858).

Nationalmuseum.

Géta kanal tappade
snart konkurrensférma-
gan gentemot jarnva-
garna men blommade
upp under de bada
vérldskrigens avsparr-
ningsar da efterfragan
pa inhemska alternativ
till stenkol och olja blev
raddningen. Har den
typiska kanalbaten Sat-
ra lastad med brénnved
i Tatorps sluss vid sjon
Viken i Vastergdtland.

Foto fran bérjan av 1900-talet.
Vastergétlands museum.

Gota kanal

Ar 1832 var Géta kanal klar och den manghundra-
ariga visionen om en férbindelse tvars genom Sverige
till Vasterhavet antligen forverkligad.

G OTA KANAL AR DET GENOM TIDERNA storsta byggnadsprojeke
som genomforts i Sverige. Under de 22 4r som arbetet tog
engagerades inte mindre 4n 58 000 indelta soldater samt ett antal
ryska krigsfingar. Som mest grivde cirka 7 000 man samtidigt.

Kanalen fick omedelbart stor betydelse. Den innebar ju nigot av
en revolution for transporterna inom de delar av landet diir den gick
fram. Sverige var ju d4 fortfarande ett i det ndrmaste viglost land och
jirnvigar fanns dnnu bara i sinnevirlden. I borjan fanns ocksd stora
forhoppningar om inkomstbringande transitotrafik dll dversjdiska
hamnar. Dessa kom dock pé skam, dels pd grund av att de fartyg som
rymdes pd kanalen var for sma f6r yttre vatten, dels att den danska
tullen i Oresund, som var ett vikeig skil till kanalbygget, avskaffades.

Kanalen hade sin storhetstid innan jirnvigsnitet hade blivit fullt
utbyggt. Men redan pé 1870-talet 6vertriffade jirnvigarnas samlade
transportvolymer vad som transporterades pd Gota kanal. Mot slutet
av seklet hade kanalfrakterna minskat till bara en femtedel av vad de
var under glansiren. Allmingodset hade nistan helt tagits 6ver av
jarnvigarna. P4 kanalen frakeades da frimst bulkvaror av olika slag
samt virke och tridvaror. Till det senare bidrog bland annat tillkom-
sten av Kinda kanal i Ostergétland, som hade gjort det mjligt ate
storskaligt borja bruka skogarna i landskapets sodra delar.

Under de bdda virldskrigens avspirrningar pd 1900-talet levde
Géta kanal dter upp for en tid. Direfter har den utvecklats till tu-
ristattraktion med virldsrykte. m
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Kinda kanal

Redan i mitten av 1700-talet foddes tankar
om en kanal fran Kindabygdens "djupa skogar”
i landskapets sddra delar till de skogfattiga
mellersta delarna av Ostergétland.

E FTER ETT MISSLYCKAT FORSOK att realisera tankarna i bérjan
av 1800-talet 61l frigan, men vicktes &ter till liv vid mit-
ten av seklet. Det ridde d& hogkonjunktur i bide Sverige och
ovriga Europa. I Virmland hade da storskaliga avverkningar
pagéte i flera decennier. Det bérjade bli brist pd dtkomlig skog
och flera av de stora exploatdrerna vinde blickarna &t andra
hall. Frimst Norrland, men 4ven skogrika delar av Gétaland.
Ar 1856 hade tre virmlindska bruksigare gitt samman och
bildat Edsvalla Bruks AB. Bland annat hade man nosat upp de
mojligheter som héll pé att 6ppnas nir de gamla kanalplanerna
i Kinda 4ntligen holl pa att realiseras. Man képte upp 20 000
hektar skogsmark i sodra Ostergétland och uppforde en sig
vid sjon Ammern, med forbindelse till den nya kanalen. Frin
Virmland rekryterades skogsarbetare och histar som inkvarte-
rades i oftast déliga forliggningar.

KINDA KANAL INVIGDES AR 1872 och pé denna férdes nu trii-
varor och brinnved till Linkoping. Dir lastades det om till
de skutor som da trafikerade Gota kanal. Sikert gick ocksd
en del vidare pd de jirnvigsspir som 1874 knot Linkdping
till det viixande stambanenitet. Kanalen fick stor betydelse
for utnyttjandet av sodra Ostergstlands skogar. En mingd
flottleder anlades inom s&vil Stdngdns som Svartins vatten-
system. Ibland tycks minsta dike, som efter rensning kunde
transportera en stock, ha utnyttjats. De virmlindska sidsongs-
arbetarna férde med sig nya metoder f6r bide avverkning
och flottning.

MEN KANALEN FICK, som si mdnga andra av 1800-talets nya
kanaler, en kort blomstringstid. Ar 1902 invigdes Ostra central-
banan som forbinder Linkoping med Vimmerby. Storre delen
av strickningen gir genom Stdngddalen, i princip parallellt
med den di endast 30 &r gamla kanalen. En stor del av det gods
som forslats pa kanalprimarna kom nu istillet att g& pa den
nymodiga och betydligt snabbare jirnvigen. Ar 1948 upphorde
godstrafiken pa Kinda kanal helt. Idag 4r den en fridsam och
mycket uppskattad turistled. m
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Kinda kanal 6ppnade pa 1870-
talet méjligheter att bdrja bruka
sédra Ostergétlands skogar
kommersiellt. Den lilla bogser-
baten pa sjon Ammern &r med
sina travarulastade pramar

pa vag till Linkping. Dérifran
kunde virket foras vidare pa
Géta kanal.

Malningen utférdes av Ferdinand
Hernlund. Privat dgo.

Linkdping blev f6r nagra
artionden en riktig hamnstad.
Trafiken var dock tamligen en-
kelriktad med virke och travaror
fran Kindabygden. Férhopp-
ningarna om att kanalen skulle
spela en roll ocksa for trans-
porter i den andra riktningen
infriades aldrig. Fartyg och
pramar gick oftast tomma
soderut.

Ostergstlands museum.





